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KS § 24 Detaljplan for del av Ferguson 1 med flera

Diarienummer: KK23/67

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for byggandet av den sa kallade
Hemgardspassagen som ar en bro 6ver jarnvagen for gang- cykel- och
motorfordonstrafik. Hemgardspassagen skapas for att 6ka tillgéangligheten
till befintliga och planerade stadsdelar i vastra delarna av Nykoping och for
att minska jarnvagens barriareffekt. Planlaggningen ar en avgérande del av
en mer langsiktig planering av ett trafiksystem for 6kad tillganglighet mellan
stadsdelarna vaster om TGOJ-banan, norr och séder om E4 samt som lank
mellan trafikplats Kungsladugarden och trafikplats Hallet utmed vég E4.

Detaljplanen mojliggor dven en gata langs med jarnvéagen som kopplar
samman Kocks vag och Hemgardsvéagen, samt kvartersmark for
verksamheter, kontor och centrum.

Forslag till detaljplan har varit féremal for samrad under tiden 2022-04-20
t.o.m. 2022-05-11. Handlingarna har funnits tillgangliga i Stadshusets foajé
och pa kommunens hemsida.

Under perioden 2022-11-30 t.o.m. 2022-12-21 har planférslaget varit utstallt
for granskning. Da har berérda myndigheter, kommunala remissinstanser,
organisationer och sakdgare haft mojlighet att granska och yttra sig kring
ett, efter samradet, reviderat planforslag. Sakdgare bjods ocksa in till en
informationstraff da tjanstepersoner fran kommunen fanns tillgéngliga for
att svara pa fragor om planférslaget.

Under granskningen samraddes &ven namnfdrslagen Hemgardspassagen,
Hemgardsvagens nya dragning samt Lindgrens vag. Inga yttrande gallande
namnférslag har inkommit.

Handlingarna har skickats till berérda myndigheter, kommunala
remissinstanser, féreningar, organisationer och sakagare enligt sarskild
forteckning.

Under planprocessen har totalt 35 skriftliga yttranden inkommit, varav 2
med godkédnnande av planférslaget samt 28 med synpunkter pa
planférslaget. Yttrandena ar sammanstallda i detta granskningsutlatande
och finns dven att ldsa i sin helhet hos Samhallsbyggnad.

Inga &ndringar i plankartan har genomforts.

Kommunen har inte ingatt exploateringsavtal. Genomférandeavtal samt
medfinansieringsavtal &r tecknade med Trafikverket kring byggnationen av
hemgardspassagen inklusive anslutande vagar.

Kommunstyrelsen beslutade 2019-12-02 § 296 att uppdra till Mark- och
exploateringsenheten att i samverkan med Tekniska divisionen ansvara for
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en ny detaljplan for Hemgardspassagen samt for verksamhetsomradet pa
sédra sidan om jarnvéagen. Mark- och exploateringsenheten har darefter
ansokt om ny detaljplan. Miljé- och samhallsbyggnadsnamnden beslutade
2020-08-25 att planarbete for Ferguson 1 mfl far inledas.

Planforslaget ar forenligt med kommunens 6versiktsplan Nykoping 2040
som antogs av Kommunfullmaktige 2021-12-14. Hemgardspassagen
redovisas i OP 2040 med malbilden: Hemgardspassagen kopplar samman
omradena N6thagen/Dammgruvan/Lasarettsomradet norr om Sédra
stambanan med omradena Hemgarden/Hogbrunn/Idbacken sdder om
stambanan. Hemgarden skapar ett alternativt vagnat for
gang/cykel/kollektivtrafik och biltrafik for relationer som idag sker via
antingen Nykdpings centrum eller vag E4. Omradet ar i OP utpekat som
detaljplanelagd mark fér verksamheter.

En undersokning av betydande miljopaverkan har upprattats och samrad
har skett med Lansstyrelsen. Den samlade beddémningen ar att en andring
av den géallande detaljplanen inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. En strategisk miljobeddmning med tillhérande MKB behover
darfor inte upprattas.

Prévning av barnets basta enligt barnkonventionen

Berdr eller paverkar arendet barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet
med barnkonventionen funnits skal att genomféra en prévning av barnets
basta?

Nej

Yttranden och yrkanden
Inlagg i arendet gors av Malin Karlsson (SD) och Maud Wachtmeister (KD).

Kommunstyrelsens forslag till beslut
Kommunfullméktige beslutar

1) attanta detaljplan fér del av Ferguson 1 med flera.

Kommunstyrelsen beslutar
1) attforklara paragrafen omedelbart justerad.

Kommunfullméktiges beslut skickas till:
Kommunfullmaktige

Namnberedning

Justerare Justerare Utdragsbestyrkande



Nykoping

Samhallsbyggnad Tjansteskrivelse Dnr KK23/67
2023-02-02

Kommunfullméaktige

Detaljplan for del av Ferguson 1 med flera

Bakgrund

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora for byggandet av den sa kallade
Hemgardspassagen som ar en bro 6ver jarnvagen for gang- cykel- och
motorfordonstrafik. Hemgardspassagen skapas for att oka tillgéangligheten till
befintliga och planerade stadsdelar i vastra delarna av Nyképing och for att
minska jarnvdagens barridreffekt. Planlaggningen &r en avgérande del av en
mer langsiktig planering av ett trafiksystem for 6kad tillgénglighet mellan
stadsdelarna vaster om TGOJ-banan, norr och séder om E4 samt som lank
mellan trafikplats Kungsladugarden och trafikplats Hallet utmed vag E4.

Detaljplanen mojliggér dven en gata langs med jarnvagen som kopplar
samman Kocks vag och Hemgardsvagen, samt kvartersmark fér verksamheter,
kontor och centrum.

Forslag till detaljplan har varit foremal f6r samrad under tiden 2022-04-20
t.o.m. 2022-05-11. Handlingarna har funnits tillgangliga i Stadshusets foajé och
pa kommunens hemsida.

Under perioden 2022-11-30 t.o.m. 2022-12-21 har planforslaget varit utstallt
for granskning. Da har berérda myndigheter, kommunala remissinstanser,
organisationer och sakdgare haft mojlighet att granska och yttra sig kring ett,
efter samradet, reviderat planforslag. Sakdgare bjods ocksa in till en
informationstraff da tjanstepersoner fran kommunen fanns tillgangliga for att
svara pa fragor om planférslaget.

Under granskningen samraddes dven namnfdrslagen Hemgardspassagen,
Hemgardsvagens nya dragning samt Lindgrens vag. Inga yttrande géllande
namnférslag har inkommit.

Handlingarna har skickats till berérda myndigheter, kommunala
remissinstanser, foreningar, organisationer och sakdgare enligt sarskild
forteckning.

Postadress Besoksadress Org nr 2120 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nyképing Tfn 0155-24 80 00 kommun@nykoping.se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se


mailto:kommun@nykoping.se
http://www.nykoping.se/

Dnr KK23/67 214

Under planprocessen har totalt 35 skriftliga yttranden inkommit, varav 2 med
godkénnande av planférslaget samt 28 med synpunkter pa planforslaget.
Yttrandena ar sammanstéllda i detta granskningsutlatande och finns dven att
l&sa i sin helhet hos Samhallsbyggnad.

Med anledning av inkomna synpunkter under samrad har féljande

stallningstaganden och revideringar gjorts av planhandlingarna:

Plankartan

Planomradet har justerats norr om den stora ladugarden och vid
Blommenhovsvégen. En mindre del av fastigheten Lagonda 3
inkluderas aven inom planomradet.

Tva E-omraden har planlagts.

Justering av skyddsavstand till transportleder for farligt gods samt
komplettering av skyddsbestammelser for det.

Den kombinerade markanvéandningen GATA1 och T1 har till
granskningen andrats till markanvéndning T1 med markreservat for bro
for allmannyttig trafik.

Hogsta nockhdjd och exploateringsgrad har justerats med hansyn till
kulturmiljon i omradet.

Utfartsférbud intill Hemgardspassagens sddra del har kompletterats.

Plan- och genomférandebeskrivningen

Komplettering av motiv for att &ndra del av detaljplan innan
genomférandetiden har gatt ut, samt vad som hander med befintliga
detaljplaner inom det aktuella omradet.

Beddmning om paverkan pa riksintressen for kulturmiljovard.

Motiv fér reglering av kvartersmarken.

Fortydligande om att dispens kan komma att behéva sdkas for att ta
bort ett par trad fran allén.

En antikvarisk utredning har tagits fram infér granskningen av
detaljplanen. Kapitlet om kulturmiljé har skrivits om och lyfter fram
slutsatserna.

Komplettering av illustrationer pa dagvattenldsningar enligt
utredningen som togs fram till samradet.

Komplettering av information om den miljétekniska undersdkningen.
Uppdatering av bullerutredning och slutsatser om vilka riktlinjer
bedémningen av bullernivaer ska utga fran.

En riskutredning har tagits fram infér granskningen av detaljplanen.
Kapitlet om risker fran farligt gods har kompletterats med slutsatserna
fran den.

Beskrivningen om Hemgardspassagen och anslutande vagar har
utvecklats i kapitlet om kommunikationer.

Komplettering av fastighetsrattsliga fragor om servitut.
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Med anledning av inkomna synpunkter under granskningen féreslas féljande
revideringar av plankartan:

e Komplettering av information om fastighetsrattsliga aspekter
e Fortydligande om bullerutredningens slutsatser om ljudnivaer langs
med Blommenhovsvagen.

Inga &ndringar i plankartan har genomforts.

Kommunen har inte ingatt exploateringsavtal. Genomfdérandeavtal samt
medfinansieringsavtal ar tecknade med Trafikverket kring byggnationen av
hemgardspassagen inklusive anslutande vagar.

Kommunstyrelsen beslutade 2019-12-02 § 296 att uppdra till Mark- och
exploateringsenheten att i samverkan med Tekniska divisionen ansvara fér en
ny detaljplan fér Hemgardspassagen samt for verksamhetsomradet pa sddra
sidan om jarnvéagen. Mark- och exploateringsenheten har darefter ansékt om
ny detaljplan. Miljo- och samhallsbyggnadsnédmnden beslutade 2020-08-25 att
planarbete for Ferguson 1 mfl far inledas.

Planférslaget ar forenligt med kommunens dversiktsplan Nyképing 2040 som
antogs av Kommunfullméaktige 2021-12-14. Hemgardspassagen redovisas i OP
2040 med malbilden: Hemgardspassagen kopplar samman omradena
Nothagen/Dammgruvan/Lasarettsomradet norr om Sédra stambanan med
omradena Hemgarden/Hégbrunn/Idbacken sdder om stambanan. Hemgarden
skapar ett alternativt vagnat for gang/cykel/kollektivtrafik och biltrafik for
relationer som idag sker via antingen Nyképings centrum eller vag E4.
Omrédet ar i OP utpekat som detaljplanelagd mark fér verksamheter.

En undersokning av betydande miljopaverkan har upprattats och samrad har
skett med Lansstyrelsen. Den samlade beddmningen ar att en &ndring av den
géllande detaljplanen inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. En
strategisk miljobedémning med tillhérande MKB behdver darfor inte
upprattas.

Prévning av barnets basta enligt barnkonventionen
Beror eller paverkar arendet barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet med
barnkonventionen funnits skal att genomféra en provning av barnets bésta?

Nej
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Kommunstyrelsens forslag till beslut
Kommunfullméktige beslutar

1) att anta detaljplan fér del av Ferguson 1 med flera.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1) attforklara paragrafen omedelbart justerad.

Mats Pettersson

Kommundirektor
Slutversion av Tjénsteskrivelsen godkandes

2023-02-03
Maria Ljungblom
Samhéllsbyggnadschef
Slutversion av Tjansteskrivelsen godkandes
Beslut till:

Kommunfullméaktige

Namnberedningen

2023-02-02
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NYKOPINGS KOMMUN

Detaljplan for del av
Ferguson 1 m.fl.

Plan- och genomférandebeskrivning Reviderad 2023-01-10

Antagandehandling

Nykoping
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Planhandlingar

Detaljplanen bestar av plankarta med planbestammelser, planbeskrivning,
undersékning av betydande miljdpaverkan samt fastighetsforteckning.

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora for byggandet av den sé kallade
Hemgardspassagen som ar en bro 6ver jarnvagen for gang- cykel- och
motorfordonstrafik. Hemgardspassagen skapas for att 6ka tillgangligheten till
befintliga och planerade stadsdelar i vastra delarna av Nykoping och for att
minska jarnvagens barridreffekt. Planlaggningen ar en avgérande del av en
mer langsiktig planering av ett trafiksystem for 6kad tillganglighet mellan
stadsdelarna vaster om TGOJ-banan, norr och séder om E4 samt som lank
mellan trafikplats Kungsladugarden och trafikplats Hallet utmed vég E4.

Detaljplanen mojliggér dven en gata langs med jarnvagen som kopplar
samman Kocks védg och Hemgardsvagen, samt kvartersmark for verksamheter,
kontor och centrum.

Planforfarande
Detaljplanen handlaggs enligt PBL, SFS 2014:900/902, och med
standardférfarande.

Forenlighet med 3, 4 och 5 kap. MB

Planforslaget beddms vara férenligt med en ur allman synpunkt [amplig
anvandning av mark och vattenomraden enligt bestammelsernai 3, 4 och 5
kap. MB.

Plandata

Lage, areal och omfattning

Planomradet ar beldaget vaster om E4 i Hemgardens norddstra del och 6ver
jarnvégen till Néthagen. Planomradet innefattar del av fastigheterna

Ferguson 1, Vaster 1:2, Anderslund 1:13 och 1:27, Nothagen 6, Hogbrunn 1:4,
Lagonda 3 och 1:5 och Fargo 1 samt fastigheterna Ferguson 2 och 3. Omradet
avgransas av E4 i 6st och av Blommenhovsvagen i norr. Planomradet ar cirka 7
ha stort. Planomradet bestar av verksamhetsomrade, infrastruktur och
naturmark idag.
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Figur 1. Kartbild éver planomradets lage (irigati itT
Markagofoérhallanden

Nykopings kommun ar agare till Ferguson 1, Ferguson 2, Ferguson 3,
Hogbrunn 1:4, Hégbrunn 1:5, Anderslund 1:27, Anderslund 1:13, Fargo 1
samt Nothagen 6. Trafikverket ar &dgare till Vaster 1:2. Lagonda 3 dgs av en
privat fastighetségare.

Tidigare stallningstaganden

Oversiktliga planer och program

Planférslaget ar forenligt med kommunens dversiktsplan Nyképing 2040 som
antogs av Kommunfullmaktige 2021-12-14. Hemgéardspassagen redovisas i OP
2040 som ett utvecklingsomrade for biltrafik med malbilden:
Hemgardspassagen kopplar samman omradena
Néthagen/Dammgruvan/Lasarettsomradet norr om Sédra stambanan med
omradena Hemgarden/Hogbrunn/ldbécken séder om stambanan. Hemgarden
skapar ett alternativt vagnét for gang/cykel/kollektivtrafik och biltrafik f&r
relationer som idag sker via antingen Nykdpings centrum eller vag E4. Ovriga
delar av planomradet ar i OP utpekat som mark for verksamheter.

Befintliga detaljplaner
For omradet galler féljande detaljplaner:

P18-24 Detaljplan for del av Hogbrunn 1:5, Hemgarden. Detaljplanen medger
verksamheter, kontor, teknisk anlaggning, trafik samt allman platsmark i form
av gata och natur inom aktuellt planomrade. Planen vann laga kraft 2018-07-
14. Genomférandetiden gar ut 2023-07-14. Motiv for att ta fram en ny
detaljplan som berér en del av planomradet fér P18-24 under pagaende
genomfdrandetid ar att planen behdver upprattas for att anldaggandet av
Hemgardspassagen och anslutande gator ska kunna genomféras. Passagen
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utgor ett stort allmént intresse med syfte att 6ka tillgangligheten mellan
stadsdelar och minska jarnvégens barriareffekt i tdtorten och allt efter den
vaxer till, speciellt i passagens naromrade. Kommunen ar markagar till samtliga
fastigheter inom omradet, bortsatt fran Vaster 1:2 och Lagonda 2.
Anlaggningen av Hemgardspassagen sker i samverkan med Trafikverket som
utgor bade markagare i delar och som infrastruktur. Féreslagen detaljplan
beddms inte leda betydande oldgenheter for intilliggande fastigheter inom
P18-24.

o7

ar galtand

gl

Figur 2. Kartutsnitt fran detaljplan P18-24 Sver aktuellt planomrade.
For den norra delen av planomradet galler P74-10 som ar en stadsplan fran

1973. Detaljplanen medger industri, gata och park for aktuellt planomrade.
Genomférandetiden har gatt ut.
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Figur 3. Kartutsnitt fran detaljplan P74-10 éver aktuellt planomrade.

Om féreslagen detaljplan antas och vinner laga kraft upphor tidigare

detaljplaner att gélla inom planomradet, men fortsatter att galla som tidigare
utanfér det nu aktuella planomradet.

Omradesbestammelser och férordnanden

Det finns ingen kénd fornlédmning inom planomradet men det finns uppgifter
om att en tunnackig flintyxa (L1984:7617) fran stenaldern ar patraffad vid
dikningsarbeten i planomradets sédra del. Kommunen har genomfort samrad
med Lansstyrelsen som beddmer att det inte behdvs nagra arkeologiska
atgarder infor planens genomférande.

Langs Blommenhovsvagens sédra sida finns en stenmur. Stenmuren ar klassad
som &vrig kulturhistorisk [ldmning och har inte fornlamningsstatus men bor i
enlighet med 1 kap 1 § kulturmiljélagen sa langt som majligt bevaras och
skyddas som en del av det gemensamma kulturarvet. Planavgréansningen ar

anpassad till muren och ett genomférande av planen beddms inte paverka
denna.
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Riksintressen

Planomradet angransar till E4 och |6per dver jarnvagen som ar utpekade som
riksintresse for kommunikation. Vag E4 ingar i Trans European Transport
Network, TEN-T. Vagar som ingar i TEN-T ar av sarskild internationell
betydelse. Vag E4 &r en viktig vag for bade person- och godstrafik.

Jarnvéagen trafikeras idag av bade godstag och persontag. Strackan forbi
planomradet kommer byggas om i samband med genomférandet av
Ostlanken som ar en ny dubbelsparig stambana mellan Jarna och Linképing.
Strackan forbi planomradet ligger pa bibana Nykdéping.

Ett genomforande av planforslaget bedéms inte paverka namnda riksintressen
negativt da det redan ar exploaterad mark som tas i ansprak.
Hemgardspassagen kommer inte paverka trafikeringen och méjligheten till
framtida utokad trafikering.

e Planomradet ligger i néra anslutning till riksintresseomraden for
kulturmiljovard Nykopings residensstad samt for Arno-Stora
Kungsladugarden. En antikvarisk konsekvensbeddmning har tagits fram
som underlag till detaljplanen. Den samlade bedémningen av
planférslagets paverkan pa namnda riksintressen ar att de
kulturhistoriska varden som ligger till grund dem forblir oféréndrade.
Det betyder att planforslaget for en neutral paverkan och att
planférslaget inordnar sig i den utveckling av omradet som pagatt
sedan den forsta detaljplanen faststélldes 2004.

Kommunala beslut

Mark- och exploatering har ansékt om planbesked for att upprétta en
detaljplan for del av fastigheten Ferguson 1 med flera i syfte att mojliggora en
ny planskild passage 6ver jarnvagen for gang-, cykel- och motorfordonstrafik.

Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden har 2020-08-25 i ett planbesked
beslutat att detaljplanearbete far inledas for del av fastigheten Ferguson 1 m.fl.
(Hemgardspassagen).

Undersékning av betydande miljopaverkan av detaljplan

En undersokning av betydande miljopaverkan har upprattats och samrad har
skett med Lansstyrelsen. Den samlade bedémningen &r att en andring av den
géllande detaljplanen inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. En
strategisk miljdbeddmning med tillhérande MKB behéver darfor inte
upprattas.

| det tidiga samradet med Lansstyrelsen har féljande aspekter tagits upp som
viktiga att hantera i planprocessen:

e Planomradet ar belaget mellan de riksintressanta kulturmiljderna
Nykopings residensstad och Arné - Stora Kungsladugarden och bor
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forhalla sig till riksintressenas varden. Planférslagets paverkan pa
kulturmiljon bor analyseras i det fortsatta arbetet i en kulturmiljéanalys.

e Riksintressen for kommunikationer (E4, befintliga jarnvagar och
Ostlanken) maste beaktas.

e Med anledning av den tidigare miljofarliga verksamheten som
angransar till detaljplansomradet behdver markféroreningar
undersokas.

e Trafiksékerhet och trygghet

e Risker forknippade med transport av farligt gods.

e Planomradet dven berdr grundvattenférekomsten Larslundsmalmen. En
dagvattenutredning bor tas fram.

o Luftkvalité

e Skyddsvarda- och allétrad och behovet av en naturvardesinventering.

Pa en annan plats skulle denna typ av atgard kunna beddémas att ha betydande
miljdpaverkan men i och med att omradet redan ar starkt paverkat av E4 i form
av trafikbuller, barridreffekt samt risk for olyckor, s bedéms inte den
tillkommande paverkan av Hemgardspassagen sarskilt stor.

Forutsattningar och forandringar

Stadsbild/landskapsbild

Nuldge och férutsattningar
Planomradet praglas idag av storskalig infrastruktur. Jarnvégen skar igenom

planomradet och i 6ster avgransas planomradet av E4. Omradet norr om
jarnvégen bestar framst av verksamheter. Ytterligare norrut finns ett
skogsomrade med hdga naturvarden dar det skogbekladda berget ar en tydlig
fond i landskapsbilden.

Planomradets sodra del (séder om jarnvagen) praglas av en kulturhistoriskt
kanslig och vardefull gardsmiljé som uppférdes vid sekelskiftet till 1900-talet
som dock genom aren har fragmentiserats och férlorat viktiga samband med
sin omgivning i takt med att Hemgardens verksamhetsomrade byggts ut.
Vaster om planomradet finns ett omrade med garage som kommer tas bort i
samband med att gata langs med jarnvagen som kopplar samman Kocks vag
och Hemgardsvagen byggs ut.

Foréndringar enligt planférslaget
Stadsbilden kommer att paverkas i samband med att en ny planskild
vaganslutning anlédggs parallellt med E4. Vagomradet utvidgas, men en

samférlaggning med E4 bedéms dock som férdelaktigt eftersom végarna
samlas i ett redan trafikintensivt omrade. Den redan fragmenterade gardsmiljo
vid Hemgarden blir paverkad genom ytterligare splittring.
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Bebyggelse

Nuldge och forutsattningar

| planomradets norra del finns idag verksamheter etablerade. Pa den sodra
sidan intill planomradet ligger Hemgardens bebyggelse som har ett
kulturhistoriskt varde (se rubrik Kulturmiljé) och som innefattar verksamheter
dar tillfalligt boende férekommer.

Féréndringar enligt planférslaget
Planforslaget mojliggor for att verksamheter fortsatt ska kunna verka norr och

soder om planomradet.

| den norra delen av planomradet foreslas markanvandningarna verksamheter
(Z) centrumverksamhet (C) samt kontor (K) for att mojliggora att flera typer av
verksamheter kan etablera sig inom omradet. | N6thagen precis 6ster om norra
delen av planomradet finns planer pa en ny stadsdel med bland annat 1600
bostader, verksamheter och skola vilket talar fér en vidare utveckling av
markanvandningen for centrum dven vaster om E4. Stérsta byggnadsarea
foreslas utgdra 40% per fastighet och nockhdjden regleras till 10 meter.
Markanvandningsomradet kan fortsatta utgora en fastighet, eller delas upp till
fler fastigheter.

| sodra delen av planomradet inom fastigheten Ferguson 1 foéreslas
markanvandningen utgora verksamheter (Z) och kontor (K). Detta omrade
grénsar till befintligt verksamhetsomrade med motsvarande markanvandning.
Omradets mer perifera och bilberoende ldge gér det mindre lampligt for
centrumandamal, C, vilket bedéms som mer l[ampligt i de norra delarna.
Bebyggelsen behdver anpassas till befintlig trédallé inom omradet som
omfattas av det generella biotopskyddet, |ds mer under rubriken Grénstruktur.
Storsta byggnadsarea foreslas utgora 30% per fastighet inom
anvandningsomradet, dock max 800 kvm per byggnad. Hojden regleras till 9
meter inom den stérre delen av omradet. Fastighetsstorlek regleras inte i
detaljplanen utan ar flexibel. Det ar darfor mojligt att hela omradet styckas av
till en eller flera fastigheter. Angoring ar maojlig genom tradallén i Hemgarden,
eller &ster om grannfastigheten Hogbrunn 1:41.

Bebyggelsen i planomradets sédra del ska utformas med hansyn till
naromradets kulturmiljé. Exploateringsgraden och hojd ar anpassad for att den
roda ladan (med en hojd pa 13,5 meter) ska fortsatta utgora storsta byggnaden
i omradet. Da fastighetsstorlek inte regleras, ar det mojligt att omradet styckas
av till fler fastigheter. Det innebér fler men mindre byggnadsvolymer i omradet,
da max 800 kvm per byggnad kvarstar. Ladugarden fortsatter déarmed utgora
den storsta byggnaden i omradet. Gardsplanen till den ladugarden regleras
med prickmark som innebar att marken inte far férses med byggnad. S6der om
gardsplanen far endast komplementbyggnader till en hojd pa 4 meter
placeras. Utformning av den tillkommande bebyggelsen regleras genom
bestammelsen f1 som anger att fargsattningen ska anpassas till omradets
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kulturmiljé. Las mer om omradets historia och bebyggelse under rubriken
Kulturmiljé.

Figur 4: 3D-bild éver den sédra verksamhetsmarken sedd fran E4, med méjlig bebyggelse intill den stora
réda ladugarden d& omradet delas upp till tva fastigheter pa vardera sida av trédallén. Bebyggelsen kan
komma att se annorlunda ut. (Nyképings kommun, 2022)

Med héansyn till risker fran E4 som utgdr en transportled for farligt gods sa
regleras placering av ventilation och utrymningsvagar i plankartan. For att
sakerstélla ett minsta avstand fran jarnvagen foreslas ocksa ett bebyggelsefritt
avstand i det norra planomradet for verksamheter. Lds mer under rubriken
Risker.

Inom planomradet foreslas dven tre E-omraden avsedda for tekniska
anldggningar att planldggas. Las mer under rubriken Tekniska férutsattningar.

Offentliga rum och platser (Friytor)

Nuldge och férutsattningar
Planomradet bestar inte av nagra offentliga rum utéver gator, védgar och

mindre omraden som &r planlagda som natur langs med E4 och i den sddra
delen av planomradet.

Férandringar enligt planférslaget
Det kommunala véagnatets markansprak kommer &ka till f6ljd av planens

genomférande. En del av ytorna som idag ar planlagda som natur kommer att
férsvinna.

Natur och gronstruktur

Nuldge och férutsattningar

Vegetation i planomradet utgors huvudsakligen av en liten skogsdunge i sdder
och en tradrida langs jarnvagen. Omradet kring Hemgarden karaktariseras av
en trédallé och gardsmiljder med stora fristdende eller ssmmanhangande trad
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vilka avskiljer husen fran omgivningen. Sweco (2021) har gjort en
naturinventering dar de kartlagt tre dubbelsidiga alléer och en enkelsidig allé.
Samtliga alléer har generellt biotopskydd. Utdver biotopskyddet innehaller
flera av alléerna sarskilt skyddsvérda trad. Utdver alléerna patréffades ett antal
skyddsvarda trad under inventeringen bland annat tre skyddsvarda bjorkar
med en stamdiameter mellan 45-60 centimeter inom planomradets sddra del.

Figur 5: Utdrag fran inventeringskarta fér alléer och trad 6ver den sédra delen inom planomradet (Sweco
2021).

Féréndringar enligt planférslaget
Planforslaget har anpassats till befintliga trédalléer sa dessa kommer att

bevaras med hansyn till det generella biotopskyddet. For att mojliggora
angoring till verksamhetsmarken s6der om allén kan dock ett par av tréden
behdva tas bort. Dispens for att ta bort traden behdver sékas i samband med
bygglov. | den sédra delen av planomradet inférs bestdmmelsen al om
innebar att trad med en stérre stamdiameter an 30 centimeter behdver
marklov for att féllas. Vagbron dvergar efter att den korsar jarnvagen till att ga
pa héga banker med slanter av vegetation vilket gor att gaturummet upplevs
mindre hardgjort. Vid anldggande av den nya korsningen vid
Blommenhovsvéagen kommer mojligheterna att ersatta tidigare asfalterade ytor
med gront och nagra tréd att undersokas narmare.

Kulturmiljo

Nuldge och férutsattningar

Planomradet ar belaget mellan de riksintressanta kulturmiljoerna Nykopings
residensstad och Arné - Stora Kungsladugarden. Inom planomradets sédra del
ligger den lokalt intressanta kulturmiljon Hemgarden. Inom omradets norra del
finns Blommenhovsvdgen som utgdér en gammal vagstrackning med stora
kulturmiljovarden.

12/34



13

En kulturhistorisk konsekvensbeskrivning har tagits fram som underlag for
detaljplanen for att beskriva varden och planens bedéma paverkan pa
Hemgarden. Hemgardens kénda historia borjar pa 1870-talet da det byggdes
en mindre gard pa platsen. Landskapet runt omkring hade brukats sedan
arhundraden och hade en gang i tiden tillhort kronan genom de kungsgardar
som fanns utanfor stadens grans. Den lilla garden togs i bruk som
fattigvardsanstalt ar 1899. Avstandet till staden var vid det har laget betydligt
storre an idag da den vastra stadsgransen gick langs Jarnvagsgatan vid boérjan
av 1900-talet. Hogbrunn var endast en gard bland manga i det vidstrackta
odlingslandskapet.

Under bérjan av 1900-talet byggdes fler verksamhetsbyggnader och
personalbostédder i Hemgarden. En park anlades runt husen vilken med tiden
kom att bli omfattande. Trad planterades, alléer anlades och en frukttradgard
skapades for de boende att vistas i som en del av varden och rekreationen pa
omradet.

Under 1940-talet borjade ett villaomrade i narheten av omradet att byggas.
Foérandringar och verksamheten och nedlaggning av verksamheten under
borjan av 1970-talet ledde till att flera byggnader i Hemgarden revs. Nar den
nya motorvagen, idag kdnd som E4, anlades fick Nyképing en ny och tydlig
grans mot den stadsnara 6ppna odlingsmarken. Férhallandet bestod lange
men vid mitten av 2000-talet togs ytterligare mark i ansprak fér utvecklingen av
staden. Denna gang var det pa den vastra sidan av E4:an, pa den mark som
tidigare brukades i Hemgarden regi. Med det férsvann den tidigare
kopplingen mellan Hemgarden och den omgivande odlingsmarken. Som en
foljd av att dven den lilla ladugarden ar borta sa ar det bara den stora
ladugarden som vittnar om den tidigare jordbruksverksamheten idag.

Oster om Hemgarden intill jarnvagen finns den s& kallade "garagebyn” som ar
ett ovanligt exempel pa Nykodpings industrihistoriska arv. Garagebyn byggdes
pa 1950-talet av stora transportlador av tréd som anvéndes for import av bilar av
den NK-adgda bilfabriken ANA i Nyképing. Garagen ar identifierade som
kulturhistoriskt vardefulla men skyddas inte i géllande detaljplan P18-24 med
rivningsforbud eller skyddsforeskrifter. Garagen ags av privatpersoner och
marken arrenderas av kommunen som &r fastighetsagare.

Forandringar enligt planforslaget

Med planforslagets nya vagdragning blir Hemgarden dnnu mer kringskuret av
vaginfrastruktur. Samtidigt skapas férutsattningar for de invanare som ror sig i
omradet att fa en 6kad tillgénglighet nar korsningen av jarnvagen férbattras.
Hemgardens parkmiljo tar skada framst pa fastighetens norra och 6stliga delar.
Planforslaget ar forenligt med kommunens 6versiktsplan, som beskriver en
utveckling av vaginfrastruktur och verksamheter i omradet.

Den antikvariska konsekvensbeskrivningen menar att trots de stora
férandringarna som har skett under borjan av 2000-talet, kan Hemgarden
fortfarande upplevas som den kulturmiljé den ar, da vegetationen i stor
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utstrackning begransar upplevelsen av omgivningen nar man ror sig bland de
tidigare vardbyggnaderna och personalbostaderna. Den roda ladugarden som
fortfarande finns bevarad ar solitér och karaktarskapande i omradet.

| planférslaget regleras bebyggelsen i det sddra omradet med hansyn till
kulturmiljon. Nockhojden relegeras till 9 meter. Stérsta byggnadsarea ar 30%
per fastighet inom anvandningsomradet dock max 800 kvm per byggnad.
Prickmark foreslas pa gardsplanen framfér ladan som innebér att den inte far
bebyggas. Séder om gardsplanen far endast komplementbyggnader till en
hojd pa 4 meter placeras narmast intill den réda ladan. Plankartan reglerar
aven att fargsattningen av byggnaderna ska anpassas till omradets kulturmiljo.
En del av vegetationen bevaras ocksa da tradallén omfattas av det generella
biotopskyddet samt att plankartan reglerar med en administrativ bestdmmelse
om att marklov kravs for fallning av trad med en stamdiameter stérre an 30 cm.

"Garagebyn” har inom arbetet med Ostlankens bibana genom Nyk&ping
pekats ut som majlig uppstéllningsplats for material. Markarrendet har sagts
upp och tidplanen ar att garagen ska vara rivna eller borttagna i slutet av 2022.

Blommenhovsvéagens vagstrackning har ett kulturhistoriskt vérde vilket riskerar
att paverkas eftersom strackningen férandras. For att begransa planférslagets
paverkan behdver genomférandeprojektet ha med gestaltningsatgarder i
beaktning.

Dagvatten

Oversikt

Nuldge och férutsattningar

Planomradet avvattnas mot Idbacken1 (NW651608-156 419) som ar klassat
som "Ovrigt vatten”. Idbacken mynnar ut i recipienten Kila&n (Tuna Nyk&ping,
SE651337-156489) i h6jd med Oxeldsundsvagen (gallande
miljokvalitetsnormer se avsnitt Miljokvalitetsnormer nedan). | 0 visas aktuellt

delavrinningsomrade till recipienten.
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Nykoping
Bergshammar

Figur 6: Aktuellt planomrade (ré6d markering) och delavrinningsomradet (turkos markering) till recipienten
(Lénsstyrelsen, 2022).

Inom planomradet leds dagvattnet fran norra delen av omradet samt delar i
soder via befintlig dagvattenledning ut ur planomradet under E4 via tva
trummor mot Idbacken. Resterande del i sdder ansluter till befintliga
dagvattenledningar vid Oldenburgs allé och leds vidare till en befintlig
dagvattendamm. Vagdiket féljer omgivande mark och végens lutning.
Dagvattnet fordrdjs och renas i viss man i véagdiket innan det kopplas pa
ledningar for dagvatten.

Féréndringar enligt planférslaget
En dagvattenutredning, inklusive skyfallsanalys, har utforts av Sweco (2022) for

att kartldagga dagvattenférutsattningarna inom planomradet i forhallande till
tankt exploatering samt foresla atgarder for att sékerstalla en god framtida
dagvattenhantering.

Berdkningarna i framtagen dagvattenutredning indikerar att flodena fran
planomradet forvantas dka efter exploatering. Det forklaras av att en 6kad grad
hardgjord yta och att en klimatfaktor pa 1,25 anvands fér berdkningarna.
Ytterligare en férklaring &r att en snabbare avledning av avrinnande vatten
forvantas. Utredningen visar pa att féroreningsbelastningen forvantas 6ka till
foljd av planens genomférande, se avsnitt Miljokvalitetsnormer.

Atgarderna som féreslas i samband med detaljplanearbetet syftar till att
fordrdja, infiltrera och rena vdgdagvattnet inom planomradet sa langt det ar
maojligt for att minimera att fororenat véagdagvatten avrinner till naturliga
vattenférekomster.

| foreslagen |6sning far dagvattnet fran vagen oversila grasbekladda vagslanter
och diken. Effekten blir en infiltration och rening av véagdagvattnet i de ytliga
jordlagren via vaxtupptag och andra filtrerings och fastlaggningsprocesser.
Dikesslanter och dikesbotten bor forslagsvis besas med en tattvaxande
grasblandning. Nya dagvattenledningar, kupolbrunnar och makadammagasin
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avleder och fordrojer dagvattnet innan det leds ut till befintligt
dagvattenledningsnat.

Den kommunala dagvattenledningen som gar i en nordsydlig riktning med ett
sjélvfall soderut bedéms ha tillracklig kapacitet for att ta emot det nya flédet. |
den sddra delen har ett hogre flode satts for att ta hansyn till de fastigheter
som finns pa véstra sidan av végen. Har rekommenderas ocksa att anldgga
damningsvallar mot fastigheter da marken ar relativt flack. Inom
verksamhetsomradet i planomradets sddra del rekommenderas nedsankta
vaxtbaddar eller makadamdiken. Dessa foreslas kompletteras med ett magasin
for ytterligare fordrojning, men beroende pa verksamhet som etablerar sig sa
kan dagvattenhanteringen |6sas pa andra satt. En planbestdémmelse om andel
mark som far hardgoras (b1) infors for det sédra verksamhetsomradet (ZK).
Planbestammelsen sdkerstaller att hogst 80 % av fastighetsarean far hardgoras
och ger utrymme for dagvattenhantering i omradet.

GC VAG AVVATTNAS TILL VASTRA

SLANTEN
MED UNDERLIGGANDE
MAKADAMMAGASIN
DRENLEDNINGAR LEDER UT
DAGYVATTNET TILL BEFINTLIG
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FLODESREGLERANDE BRUNN |
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UTLOPP S L/S
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Figur 7: Utklipp fran illustrationsplan 6ver dagvattenhantering i norra delen av planomradet (SWECQO, 2022).
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Oversviamning

Nuldge och férutsattningar

Skyfallsanalysen ar utférd enligt Svenskt Vatten P110 Del 2 och redovisar
dversvamningsnivaer utifran ett 100-arsregn som pagar i 6 timmar. Enligt
Svenskt Vatten ger 100-arsregn med klimatfaktor 1,3 regn pa 110 millimeter.

Enligt skyfallsanalysen foreligger i dagslaget risk for dversvdmning i den véstra
och sédra delen av fastigheten Néthagen 6. S6der om jarnvagen ar det framfor
allt risk for dversvémning inom gardsmiljon och intill E4 vilka ligger utanfor
aktuellt planomrade.

Forandringar enligt planforslaget

Det finns ytliga rinnvagar och lagpunkter som riskerar att fyllas upp vid skyfall.
Lagpunkter med staende vatten med 1-19 centimeters djup samt med mer an
20 centimeter forvantas pa flera stallen inom planomradet. For kartering av
rinnvédgarna och lagpunkterna se Bilaga 2 Skyfallsanalys.

Sammanfattningsvis visar skyfallsanalysen att omradet tal kraftiga skyfall och att
byggnationen av Hemgardspassagen trots nuvarande dversvamningsrisk inte
kommer leda till stdende vatten som hindrar framkomligheten eller férsédmrar
forutsattningar for befintliga hus.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Nuldge och férutsattningar
Planomradet avvattnas mot Idbacken som &r klassat som ett Svrigt vatten som
saknar statusklassning och MKN. Idbacken mynnar ut i recipienten Kilaan vars

ekologiska status idag ar mattlig. Enligt det senaste beslutade kvalitetskravet
ska statusen vara god senast 2033. Statusen bedéms som mattlig med
avseende dels pa de biologiska och hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna,
dels pa naringsamnen. Naringsdmnenas paverkanskallor bedéms vara
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punktkallor som braddningar och diffusa kallor fran jordbruk, enskilda avlopp
och urban markanvéndning.

Den kemiska statusen uppnar ej god status med avseende pa bromerad
difenyleter och kvicksilverféreningar, bada fran atmosfarisk deposition.
Kvalitetskravet ar god kemisk status, men ar inte tidsatt.

Grundvattenférekomst for planomradet &r Larslundsmalmen-Nyk&ping
(SE651659-156 091). Den kemiska statusen ar otillfredsstallande med
avseende pé bekdmpningsmedel (diklormetan). Ovriga kemiska parameter
beddms ha god status. Riktvardet for diklormetan i grundvatten har
Overskridits vid ett mattillfalle. Tillforlitligheten i statusklassning beddms vara
ldg och inga atgérder har initierats. Vattenférekomsten omfattas i stéllet av
kontrollerande 6vervakning och far en tidsfrist till 2027 med skalet tekniskt
omgjligt pa grund av kunskapsbrist.

Forandringar enligt planforslaget

Dagvattenutredningen visar pa att halter och mangder forvantas oka for flera
féroreningar till f6ljd av en exploatering av mark till verksamheter. Fér omradet
GATA beraknas belastningen generellt minska. Det forklaras av att en del av
marken som ska ingd i gatuomradet idag ar industriomrade. Nar denna
omvandlas far det effekten att féroreningsbelastningen minskar enligt
schablonvirdena. Okad féroreningsbelastning efter exploatering visar pa ett
behov av reningsatgarder innan dagvattnet slapps till recipient. Utifran MKN &r
det framfor allt ndringsdmnen som ar viktiga att rena.

De foreslagna atgarderna i dagvattenutredningen for fordrojning av dagvatten
berdknas reducera fororeningsméangderna i dagvattnet sa att de dven i
fortsattningen kan hallas pa en lag niva. Vattnet fran planomradet kommer att
renas innan det sldpps fran omradet. Dessutom utgoér féroreningarna fran
planomradet en mycket liten del av den totala mangden fran
delavrinningsomradet till recipienten. Det bedéms dérfor att MKN inte kommer
paverkas negativt efter planerad exploatering.

Storningar och risker

Fororenad mark

Nuldge och forutsattningar
En miljéteknisk undersdkning har utférts av Sweco (2021) for att utreda
féroreningslédget inom planomradet. Resultatet av jordprovtagningen indikerar

en mycket lag fororeningsgrad. Analyserna indikerar att det finns nagot
forhojda halter av enstaka metaller inom planomradet i nagra punkter, dar
dessa 6verskrider riktvardet for MRR - mindre an ringa risk. Kvicksilver har dock
hégre detektionsgrans ar riskvardet for mindre @n ringa risk. Samtliga
metallhalter underskrider dock riktvardet for KM - kénslig markanvandning.
Ovriga analyserade dmnen, sdvél organiska féroreningar, metaller och PFAS
pavisades i halter lagre an MRR.
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Féréndringar enligt planférslaget

Planomradet kommer framover framst att besta av vagmark och
jarnvagsomrade, vilket raknas som mindre kanslig markanvandning (MKM). De
atgarder som planeras kréaver alltsa inte halter under riktvardet for KM, ddremot
har det betydelse fér kommande masshantering vid byggnation i kommande
genomférandeskede fér massor som inte kommer ateranvéndas pa platsen.

Buller

Nuldge och forutsattningar
Planomradet ar idag bullerutsatt fran bade jarnvag och vag E4. En

bullerutredning har tagits fram av Ramboll (2022) f6r att studera
bullersituationen vid ett nollalternativ ar 2040 (utan Hemgardspassagens
anldggande) och hur ljudnivaerna féréndras till féljd av utbyggnad av
Hemgardspassagen. | utredningen berédknas buller fran vdg- och tagtrafik for
prognosaret 2040, med och utan Hemgardspassagen, sa kallat nollalternativ.
Aven férandring av ljudnivan péa strackor av Blommenhovsvigen och
Hemgardsvagen i Hogbrunn utanfér planomradet har tagits med i utredningen
da de berérs av planen i och med att vagarna inom planomradet kopplas
samman med dessa vilket paverkar trafikmangderna pa dessa vagar.

Byggnation av Hemgardspassagen innebar en bedémning av riktvarden
motsvarande de som géller vidnybyggnad av infrastruktur (galler vid ny
vaganlaggning eller om befintlig vég vasentlig byggs om). Med utbyggnad av
Hemgardspassagen férvéntas 6kad trafik pa Hemgardsvagen For bostader
l&ngs med Hemgardsvagen galler riktvérden for befintlig bebyggelse och
efterféljande praxis.

For bedéomning av trafikbuller vid befintliga bostdder har Naturvardsverket
tagit fram en vagledning "Riktvarden for buller fran vag och spartrafik vid
befintliga bostdder”. Enligt praxis i tillsynsdrenden behdver atgérder i
normalfallet dvervégas forst om “atgardsnivaerna” nedan dverskrids.

~2015 och
framoéver “"nya

1997 - ~ 2015 - 1997
“nyare befintlig “dldre befintlig

bostads- e o,
miljo miljo

byggnader™V

Vagbuller vid Se planbeskrivning

fasad eller bygglov 55 dB(A) Leqzan 65 dB(A) Leqzan

e[S Se planbeskrivning
fasad eller bygglov

55 dB(A)f Lmax

60 dB(A) Leqzan & inne natt

Vig och spar Se planbeskrivning 55 dB(A) Leqaan!!
uteplats eller bygglov 70 dB(A) Lmax'!

I Tidsvagning Fast. Vardet inomhus far éverskridas max1-5 ggr/arsmedelnatt, kl. 22-06

I Nivan 55 dBA vid uteplats géller i férsta hand vid spar.

III Tidsvégning Fast. Far 6verskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, kl. 06-22.

IV Se 26 kap. 9a § miljobalken. Begrénsningen i tillsynen enligt miljébalken galler nya bostadsbyggnader i
de fall d&renden om detaljplan eller bygglov har pabérjats efter den 1 januari 2015.

Figur 9: Nivaer for att i normalfallet avgdra nar skyddsatgarder eller andraférsiktighetsméatt behover
dvervagas (frifaltsvarden). (Ramboll, 2022-10-31)
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Vid ett nollalternativ (utan tillkomst av Hemgardspassagen) kommer bostader
utmed Hemgardsvégen och ndrmast vag E4 for prognosaret 2040 att vara
kraftigt paverkade av trafikbuller, huvudsakligen fran vag E4. For bostader
utmed Hemgardsvagen ar de berdknade ekvivalenta ljudnivaerna hogst vid
bostadshus narmast E4 och uppgar dar till nivaer mellan 62 och 67 dBA vid
fasad. For bebyggelse langre dsterut pa Hemgardsvagen minskar ljudnivaerna
nar avstandet till E4 okar. Maximala ljudnivaer fran vagtrafiken beréknas till
nivaer under 70 dBA vid Hemgardsvégen och parallellt med E4. Langre Ssterut
kan maximala ljudnivaer upp till 73-76 dBA férekomma vid fasad nara
Hemgardsvagen. Pa storre avstand fran vagen beraknas lagre ljudnivaer.

Vaster om E4 beraknas hoga ekvivalenta ljudnivaer ifran motorvagen. Vid de
byggnader som ar beldgna ndrmast denna vag beraknas ljudnivaer inom 65-73
dBA vid fasad. Hela omradet vaster om E4 exponeras for hdga ljudnivaer
mellan 60-75 dBA pa grund av motorvégstrafiken.

For bostader utmed Blommenhovsvagen, i norra delen av omradet, uppgar de
berdknade ekvivalenta ljudnivaerna till 59-63 dBA. Fér Blommenhof hotell ar
de berédknade ekvivalenta ljudnivderna ndgot hogre, 64-66 dBA, vid fasad mot
Blommenhovsvagen och upp till cirka 70 dBA vid fasad mot E4. Maximala
ljudnivaer berédknas till 63-73 dBA vid de bostadshus som ligger ndrmast
vagen. Vid Blommenhof hotell berdknas maximala ljudnivaer inom 64-65 dBA.
Vid fasad ndrmast E4 berdknas maximala ljudnivaer inom cirka 70 dBA.

Férandringar enligt planforslaget

Enligt bullerutredning ar omradet vaster om E4 det omrade som blir paverkat
av Hemgardspassagens utbyggnad. Dar kommer ljudnivaerna fran vag E4 att
minska efter fardigstalld vagforbindelse jamfért med nollalternativet.
Ljudnivaerna férvantas bli upp till cirka 6 dB lagre da den nya
vaginfrastrukturen kommer att skdrma ljudet fran vag E4 vasterut. Med
ekvivalenta ljudnivaer under 55 dBA vid fasader i och med Hemgardspassagen
beddms inga atgarder i samband med detta detaljplanearbete vara
nédvandiga.

For bostader utmed Blommenhovsvagen visar bullerutredningen pa att
ljudnivaerna kan oka som hégst med 1 dBA jamfort med dagens nivaer, som
en effekt av trafikbkningen pa vagen. De maximala ljudnivaerna beréknas vara
oférandrade jamfért med om ingen utbyggnad sker.

For befintlig bebyggelse utmed Hemgardsvagen, dster om vag E4, férvéntas
bade oférandrade och forhéjda ljudnivaer efter en utbyggnad. Bostader
utmed Hemgardsvagen narmast vag E4 kommer for prognosaret 2040 att vara
kraftigt paverkade av trafikbuller, huvudsakligen fran vag E4. Har kan
ekvivalenta ljudnivaer dverstiga riktvardet 65 dBA vid fasad.
Bullerskyddsatgarder bor dvervagas for dessa hus. Da Trafikverket redan har
genomfort dtgérder med vagnéra skarmar utmed E4:an bedéms mojligheten
att ytterligare reducera trafikbullret fran E4 med vagnara atgarder vara
begrénsad. Har kan fastighetsnara atgarder i stallet vara aktuella. Ytterligare
atgarder bor 6vervagas av Trafikverket, som ar vaghallare for véag E4.
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Hemgardspassagens utbyggnad beraknas att ge dkade ljudnivaer pa grund av
Okad trafik pa Hemgardsvagen men riktvardet 65 dBA vid fasad beréknas inte
Overskridas.Det beddms inte utifran rddande praxis (éldre befintlig miljd) inte
vara aktuellt féor kommunen som véghallare att vidta bullerskyddsatgarder.

Farligt gods

Nuldge och forutsattningar

Planomradet ligger i néra anslutning till bade véag E4 och jarnvégen som bada
ar primara leder for farligt gods. Den norra verksamhetsmarken inom
planomradet ligger i narheten av bade jarnvag och E4, vilket leder till en
sammanfallande risk som behover utredas. Den sddra verksamhetsomradet
ligger endast i ndrheten till E4. En riskutredning har tagits fram som underlag
till detaljplanen for att utreda behovet av riskreducerande atgérder.

Férandringar enligt planforslaget

Utredningen visar pa att individrisken inom planomradet, enligt géllande
acceptanskriterier, &r inom ALARPé-omradet fér de delar i norra planomradet
som ligger inom 90 meter fran vag E4, respektive for de delar i sédra
planomradet som ligger inom 80 meter for fran vag E4. ALARP star for “"As Low
As Reasonably Practicable” och innebér att riskerna kan tolereras endast om
samtliga rimliga atgarder vidtas. Vidare har utredningen visat att
samhallsrisken inom planomraddet med omgivningen ocksa ar inom ALARP.
Sékerhetshojande atgarder behover saledes beaktas for att reducera bade
individrisken och samhallsrisk For att reducera individ- och samhallsrisk
rekommenderar utredningen sdkerhetshojande atgarder enligt nedan.

1. Byggnader far inte uppféras inom 30 meter fran jarnvag och E4

2. Byggnader inom 90 meter fran vag E4 pa norra delen av planomradet,
respektive byggnader inom 80 meter fran vag E4 pa sédra delen av
planomradet, ska uppfylla féljande atgarder;

a) Friskluftsintag ska vandas bort fran transportleder av farligt gods
och placeras hogt

b) Ventilation ska férses med nédavsténgningsmajlighet
c) Utrymningsvagar riktas bort fran farligt godslederna

Anledningen till att avstandet ar langre fér norra delen av planomradet ar att
den ackumulerade risken dr hogre med avseende pa narheten till jarnvagsspar.

Om atgarderna vidtas enligt ovan bedémer utredningen att risknivan inom
planomradet blir acceptabelt lag. Samhéllsrisken ar dock, dven efter vidtagen
atgard, delvis inom ALARP-omradet. Detta beror pa att olyckor pa jarnvagen
dven drabbar befintlig bebyggelse i planomradets omgivning. For att
ytterligare reducera samhallsrisken skulle det kréavas att atgarder vidtas i
befintlig bebyggelse utanfér planomradets granser. Detta kan, i enlighet med
ALARP-principen, anses vara orimligt. Samhallsrisken kan saledes, liksom
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individrisken, anses vara acceptabelt Iag och bebyggelsen darmed lamplig
under férutsattning att sékerhetshéjande atgérderna enligt ovan vidtas.

| detaljplanen regleras att friskluftsuttag och utrymningsvagar ska placeras i
annan riktning an mot transportlederna enligt rekommenderade avstand i
riskutredningen. Prickmarken pa den norra verksamhetsmarken intill jarnvéagen
har justerats till 30 meter, som innebar att marken inte far bebyggas. Inga
begréansningar av markens bebyggelse bedéms inom det sédra
verksamhetsomradet vara nédvandig, dd markanvandningen ligger mer an 30
meter fran vag E4.

Sociala fragor

Nuldge och férutsattningar
Flertalet barn och ungdomar rér sig idag genom omradet for att bland annat ta

sig till och fran Nyképings gymnasium. De flesta korsar jarnvagen pa den
obevakade jarnvagsévergang for gaende som ligger precis utanfor aktuellt
planomrade. | samband med att Ostlanken byggs kommer denna
jarnvagsovergang att stangas. Plankorsningen utgor en viktig punkt for
tillgangligheten mellan den norra och sédra delen av jarnvdgen, men kan
ocksa upplevs som otrygg och farlig pa grund av mérka zoner, smal gangbana
och risk fér olycka med passerande tag.

Férandringar enligt planforslaget

Tillkomsten av Hemgardspassagen innebar att passager dver jarnvagen for
gdende och cyklister framgent blir planskild och forflyttas dsterut jamfort med
nuvarande passagemojlighet. Detta kommer majliggora trafiksékrare passager
och forbattrad tillganglighet mellan den norra och sédra delen av jarnvagen.

Tekniska forutsattningar

Geotekniska forhallanden och radon

Nuldge och forutsattningar

Delar av planomradet ar utpekat som normal/-hégriskomrade f6r radon. Det
innebar att byggnader ska utféras radonsakert sa att gransvardet for radon inte
Overskrids.
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Radonkarta -

| I Radon - hog risk, mer frekvent
~ Radon - hog risk, mindre frekvent
| Radon - normal risk
Radon - 13g risk

Figur 10: Radonkartan (Nyképings kommun, 2021).

Enligt SGU:s jordartskarta bestar den ytliga jorden inom omradet framst av
postglacial lera. | norra delen av planomradet langs med Blommenhovsvagen
finns mindre omraden med postglacial finsand och slit Jorddjupet varierar
enligt SGU mellan 5 - 50 meter.

| ett tidigare skede har geoteknisk undersdkning utforts vid sparomrade i
samband med Ostléanken. Jorden utgors av fylining om 1,5 4 2 meter pa lera
med skikt av silt. Leran har en maktighet pa cirka 8 meter. Jorddjupet varierar
pa strackan och har uppmatts till 14 meter i séder och 27 meter i norr.

Nivan pa grundvattenytan ar undersokts i Markteknisk Undersokningsrapport/
Geoteknik (2021-12-02) som har gjorts av SWECO. Det redovisar att
grundvattenniva varierar mellan +3,6 meter och +6,9 meter i projektomradet
(mellan 6,1 meter och 9,2 meter under markytan).
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. Postglacial lera

Postglacial silt

|- Postglacial finsand

Figur 11: Planomradet bestar av postglacial lera (SGU, 2022).

Forandringar enligt planférslaget

Inga atgarder géllande radon eller geotekniska férhallanden vidtas i
detaljplanen. Markfoérhallandena behdver studeras ndrmare vid projekteringen
av Hemgardspassagen.

Vatten och spillvatten

Nuldge och férutsattningar
Inom planomradet finns ledningar fér dricks-, spill- och dagvatten.

Férandringar enligt planforslaget

e Ledningarna kommer behova flyttas i samband med detaljplanens
genomférande. | detaljplanen har det reserverats mark for
allmannyttiga underjordiska ledningar (u1). Ett E-omrade reserverar
ocksa utrymme fér teknisk anldggning inom planomradet.
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El, tele och fiber

Nuldge och férutsattningar

Vattenfall Eldistribution, Telenor och Gastabudstaden har idag ledningar inom
planomradet. En befintlig mast for telekommunikationer finns ocksa inom
planomradet.

Forandringar enligt planforslaget

¢ |samband med genomfdrandet av detaljplanen kommer ledningar
behodva flyttas. | detaljplanen har det reserverats mark f6r allmannyttiga
underjordiska ledningar (u1) pa kvartersmark. Tre E-omraden reserverar
utrymme for tekniska anldaggningar for dessa andamal inom
planomradet.

Kommunikationer

Nuldge och forutsattningar

Tillgéngligheten for gang, cykel och motorfordon mellan de olika stadsdelarna

i vastra Nykoping ar mycket begransad pa grund av jarnvédgen och E4 som
utgor stora barriarer, se Figur 12.

Figur 12: Schematisk kartbild 6ver dagens strak och védgar fér gang-, cykel- och biltrafik. Gdng och cykel visas i
gult och bilvdgar visas i rétt. Stréckor av Blommenhovsvégen (A) och Hemgardsvdgen (B) som berérs av

trafikméngderna ovan &r vitmarkerade. Vita cirklar markerar passager tvirs E4 och jarnvagen (Ramboll, 2022).

Det finns endast ett fatal passager tvars jarnvagen och E4 som ar tillgangliga
fér gang och cykel. Passager under E4 finns i nuldget vid Blommenhovsvagen
(1) och Hemgardsvagen (2). Dessutom finns en trang gangtunnel under E4
sdder om jarnvagen (3). For att ta sig Over jarnvagen mellan Hemgarden och
Nothagen finns en obevakad jarnvéagsovergang (4). Sérmlandsleden gar
genom omradet och leds idag via befintlig gangpassage 6ver jarnvagen. Den
enda passagen Over jarnvagen inom tatorten som kan betraktas som tillgénglig
for cykeltrafik &r Vasterleden och Brunnsgatan. Utmed Blommenhovsvégens
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s6dra sida fran Brunnsgatan fram till planomradet finns en separerad gang-
och cykelbana vilken utgdr en viktig lank for gdende och cyklister fran tatorten
till malpunkter sasom Nya Kyrkogarden och Blommenhov hotell samt till natur-
och rekreationsomradden daromkring.

Narmsta kollektivtrafik finns pa &stra sidan E4 vid hallplats Liljas vag i
Hogbrunn som trafikeras av anropsstyrd linje160. Pa norra sidan trafikeras
Blommenhovsvagen av stadsbusslinjen 161 med hallplats Floraborg. Bada
dessa ar servicelinjer med starkt begrénsad trafik. S6dra stambanan och Sala-
Oxeldsundsbanan passerar genom planomradet. Pa banorna passerar bade
persontag och godstag.

Avseende biltrafik utgdr Brunnsgatan vid trafikplats Hallet och Vasterleden
med trafikplats Kungsladugarden huvudpassager for fordonstrafik éver
jarnvagen. Blommenhovsvéagen och Hemgardsvagen utgor bilvagar och
passerar under E4 (1 och 2).

Planomradet angors fran tva hall, dels via Hemgardsvdgen under E4 och dels
via Kocks védg som nar fram till planomradet i dess vastra ande. Utan
Hemgardspassagen férvéntas cirka 500 fordon per dygn ar 2040 passera pa
Hemgardsvéagen, 2 600 fordon pa Biommenhovsvagen och 43 100 fordon pa
E4 mellan trafikplats Hallet och Kungsladugarden. Se figur 14 for att veta vilka
strackor av Blommenhovsvéagen (A) och Hemgardsvagen (B) som berors av
trafikméngderna.

Forandringar enligt planforslaget

Planfoérslaget omfattar anldaggande av en ny vagbro, den sa kallade
Hemgardspassagen, som binder samman de norra och sédra delarna i vastra
Nykoping, Genom att anldgga en ny separerad passage Over jarnvagen for
gang-, cykel och motorfordonstrafik avlastas andra vagar i de centrala delarna
av tatorten. Storst effekt sker pa Brunnsgatan och sammantaget skapas ett mer
robust trafiksystem. Genom denna nya vagférbindelse forbattras
tillgangligheten bade for cykel och bil. Trafiksékerheten och tillgangligheten
Okar fér gdende och cyklister med anledning av Hemgardspassagen. |
samband med anldaggandet av bibana Nykoéping och Nykopings resecentrum
kommer nuvarande gangfalla éver jarnvédgen vid Hemgarden att stdngas.

Det finns ett antal stadsutvecklingsprojekt, vilka antas 6ka trafikmangden pa
befintligt vagnat. Stadsutvecklingen innebar ett dkat behov av férbéattrad
tillganglighet och déarmed nya passager 6ver jarnvagen i vastra Nykoping
kombination med anslutande véginfrastruktur. Planlaggningen for
Hemgardspassagen utgor en forsta del av en mer langsiktig planering av ett
trafiksystem for stadsdelarna vaster om E4 mellan trafikplatserna
Kungsladugardsleden och Hallet.

Hemgardspassagen ska sammanfattningsvis uppfylla féljande mal:

e Overbrygga barridren som jarnviagen innebér och dka tillgangligheten
mellan intilliggande stadsdelar.
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e Mojliggdra ny exploatering i Nothagen och Dammgruvan
e Avlasta Brunnsgatan och E4.

| PM Trafik som utgor planeringsunderlag for detaljplanen gar det att lasa mer

om intentionerna kring den langsiktiga trafikutvecklingen i de vastra delarna av
Nykoping.

Figur 13: lllustration som visar Hemgardspassagen utbredning i lila och Hemgardsvagens férldngning i
orange (Sweco och Nyképings kommun, 2022).

Figur 13 visar de nya vagarna inom planomradet. Planférslaget innebér att
Blommenhovsvagen justeras sa att den ansluter till Hemgardspassagen i en
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forlangning av végen vaster ifran. Ostra delen av Blommenhovsvagen méter
Hemgardspassagen i en korsning (1) vid norra rampens borjan. Efter
korsningen tar védgen sig pa bro dver jarnvéagen och fortsatter séderut med en
lutning som majliggor att den hamnar pa markplan strax innan korsning med
Kocks vag in till Hemgardens verksamhetsomrade (2). Fortsatta kopplingar
soder ut till trafikplats Kungsladugarden och norr ut till trafikplats Hallet far
planldggas i senare detaljplaner.

Hemgardspassagen regleras med markanvandning GATA1 utdver den del
som |6per 6ver jarnvagen dar markanvandningen ar jarnvag T1 med
markreservat for bro for allméan trafik 6ver denna. Hemgardspassagen omfattas
ocksa av skyddsbestammelsen m3, som innebéar att bron behdver anlaggas
minst 20 meter ifran vagkant pa E4.

Detaljplanen mojliggér aven en ny gata (GATA1T) som sammankopplar
Hemgardsvagen och Kocks vag, med avsikt att oka tillgangligheten mellan
omradena Hemgarden och Hogbrunn (3). Projekteringen av gatan tar hojd for
en framtida mojlighet for trafikering med busstrafik och battre gang- och
cykelvdg under E4. En ny infart till Hemgardsomradet mojliggors vasterifran da
den befintliga inte kommer langre vara mgjlig att nyttja efter anlaggandet av
Hemgardspassagen (4).

En gang- och cykelvag (5) kommer leda fran Blommenhovsvéagen, éver
Hemgardspassagen, for att landa i Hemgardsomradet. Déarefter kommer gang-
och cykelvagen leda 6sterut under Hemgardspassagen och befintlig
vagpassage under E4 intill jarnvagen for att till sist ansluta till angrénsande
vagnat som utgors av blandtrafik.

Mellan kvartersmark och vdgomradet for Hemgardspassagen regleras
utfartsférbud da anslutande gator inte ar [ampligt mot denna. Angoring av
kvartersmarken i norr sker fran Nothagsvagen och kvartersmarken i séder nas
fran Hemgardsvagen, antagligen via allén eller med anslutning dster om
Hogbrunn 1:41 dar ocksa en vandplan planeras att anldggas pa gatumarken.
Utfartsforbud anges fran E-omradena mot Kocks vag med syfte att inte oka
antalet anslutande gator mot den vagen. Vid anldggande av E-omradena kan
det vara mgjligt med tillféllig angoring, kontakt med Tekniska divisionen
fodras.

Enligt berdkningar kommer fordon till stérsta del ansluta till
Hemgardspassagen fran Blommenhovsvagen eller Kocks vag via trafikplats
Kungsladugarden. Vagvisning kommer ses dver i samverkan med Trafikverket i
samband med byggnation. Trafikflodet férvantas ar 2040 uppga till cirka 5 100
fordon per dygn pa den nya bron, 4 400 fordon per dygn pa
Blommenhovsvagen (+59 %) och 41 800 fordon per dygn pa E4 mellan
trafikplats Hallet och Kungsladugarden (-3 %).

Trafikflodet pa Hemgardsvagen forvantas ar 2040 uppga till 1 500 fordon per
dygn (+300 %) d& den sammankopplas med Kocks vag. Okningen av trafik
utgor en stor procentuell okning, dock inte i absoluta tal. Bedomningen ar att
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trafikdkningen inte medfor behov av vasentlig ombyggnation av
Hemgardsvagen for att Oka dess kapacitet eller for trafiksdkerheten for gaende
och cyklister. Hastighet och andra typer av reglering hanteras inte i
detaljplaneldaggningen, utan genom lokala trafikforeskrifter. For planforslagets
paverkan pa trafikbullersituationen i omradet, se avsnittet Buller.

Figur XXX visar vilka strackor av Blommenhovsvéagen (A) och Hemgardsvagen
(B) som berdrs av trafikmangderna.

Figur 14: Schematisk kartbild 6ver strak och vagar fér gang- och cykel- och biltrafik efter planens
genomférande. Gang och cykel visas i gult och bilvégar visas i rétt. Stréckor av Blommenhovsvégen (A) och
Hemgérdsvéagen (B) som berérs av trafikméngderna ovan &r vitmarkerade. Vita cirklar (1,2 och 3) markerar nya
planskilda passager (Ramboll, 2022)

| planférslaget kommer den befintliga gang- och cykelbanan utmed
Blommenhovsvéagen att passera under véagen vid den nya korsningen for att
kopplas till en ny gang-och cykelbana (1). Sedan fortsétter gang- och
cykelvdgen utmed den tilltdnkta bron och avviker i héjd med befintlig
gangtunnel vid Hemgarden for att anldggas langs med den tillkommande
bilvdgen som I6per utmed jarnvédgens sodra sidafram till korsning Winges véag
och Hemgardsvégen 6ster om E4. Dagens gangtunnel under E4 och gangfalla
Over jarnvégen avses tas bort. Vandringsleden Sérmlandsleden foreslas i stallet
att ledas via den nya Hemgardspassagen.
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Genomforande

Organisatoriska fragor

Tidplan
Planarbetet bedrivs med standardférfarande. Tidplanen ar preliminar och kan
féréndras under arbetets gang.

e Samrad mars-april 2022

e Granskning Q4 2022

e Antagande i Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden Q1 2023
e LagakraftQ1 2023

Genomférandetid
Genomfoérandetiden &ar 10 ar fran det att detaljplanen vunnit laga kraft.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning
Kommunen ar huvudman for allmén platsmark och har avtalat med Trafikverket
kring utbyggnaden av delar av infrastrukturen. Fastighetsdgaren &r ansvarig for
atgarder/genomférande inom kvartersmark.

Namnsattning
Vid namnberedningen sammantrade 2022-10-05 féreslogs namn pa vagar
inom planomradet. De ar markerade med text i plankartan.

Den nya bron och vagen over jarnvagen mellan Blommenhovsvagen och Kocks
vag foreslas att heta Hemgardspassagen.

e Gatan parallellt med jarnvagen féreslas heta Hemgardsvagen fram till
den planerade korsningen mellan Hemgardsvagen och Kocks vag.
Gatan parallellt med jarnvagen stécker sig osterifran fran stadsdelen
Hégbrunn och bér mynna ut i Hemgarden for att gora skal till sitt namn.
Vag inom Hemgarden ska fortsatta heta Hemgardsvagen.

e Den mindre vagslinga som trédallén I6per langs med inom
Hemgardsomradet foreslas heta Lindgrens vag. Detta efter Stiftelsen
Kurt och Ingegard Lindgrens fond, som tidigare ar knutna till lokala
idrottsféreningar i Nykdping och fordelar arligen stipendier till unga
idrottstalanger. Memorialnamnet anknyter till temat donatorer som
tidigare anvants i omradet (exempel: Winge och Lilja).

Avtal

Genomférandeavtal samt medfinansieringsavtal ar tecknade med Trafikverket
kring byggnationen av hemgardspassagen inklusive anslutande vagar.

Exploateringsavtal behover inte upprattas for detaljplanens genomférande.
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Fastighetsrattsliga fragor

Lantmaterimyndigheten ansvarar for erforderliga fastighetsbildningsatgarder.
Kommunen ansdker om och bekostar de fastighetsbildningsatgarder och
andra eventuella nédvéandiga fastighetsrattsliga atgarder som behovs for att
genomfdra planen.

Inom det nya detaljplaneomradet finns befintliga rattigheter:

- Ledningsréatt for andamalet vattenledning med beteckning 0480-
12/35.1 belastar flera av fastigheterna som ingar i planomradet.

- Nykopings Bruk 6 har ett avtalsservitut for andamalet
transformatorstation m.m. med beteckning 04-IM1-95/2435.1 som
ocksa belastar flera av fastigheterna som ingar i planomradet.

Nykopings kommun har VA-ledningar inom omradet och nya kommunala VA-
ledningar kan komma att anldggas. Om det behdvs en rattighet for eventuella
allménna kommunala VA-ledningar inom omradet avgdr kommunen vilken
slags rattighet som ska bildas samt ansvarar for réttighetens bildande. For
ovriga eventuella ledningar i omradet ansvarar respektive ledningsédgare for att
deras ledningar ar tryggade med en rattighet.

e Nykopings kommun tar initiativ till bildande av servitut langs med
markreservatet for bro for allmén trafik ver jarnvéagen.

e Angoring till E-omrddena i sédra delen av planomradet genom
tradallén kan 16sas genom antagligen del i gemensamhetsanlédggning
och/eller servitut. Ovriga fastighetsrattsliga aspekter |3ses i ett senare
skede med respektive ledningsagare.

e Angoring till kvartersmarken i sddra delen av planomradet ar méijlig via
tradallén eller med anslutning dster om Hogbrunn 1:41 dar ocksa en
vandplan planeras att anldggas pa gatumarken. En
gemensamhetsanléaggning eller servitut behodver inrattas fér de
fastigheter som kommer nyttja trddallén som angdéring genom
verksamhetsmarken i det s6dra planomradet. Detta tydliggdrs med den
administrativa bestammelsen g i plankartan.

e Inom planomradet finns tva befintliga arrenden. Kontakt har forts
arrendatorer som &r medvetna om planerna fér omradet.

Ekonomiska fragor

Planekonomi

Kommunen ansvarar for genomférandekostnader och anlaggningar som beror
utbyggnad av allman platsmark. Medfinansiering finns enligt avtal med
Trafikverket. Anslutningsavgifter erlaggs enligt taxa.

Kommunen kommer fa en 6kad driftskostnad for nya gator och ledningar.
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Tekniska fragor
| samband med genomférandet av detaljplanen kommer ledningar behova

flyttas. Flytt och kostnader sker i dverenskommelse mellan kommun och
ledningsagare.

Utredningar
Utredningar som tagits fram under planarbetet ar:

Dagvattenutredning, Sweco, 2022-03-23

Skyfallsanalys, Sweco, 2022-03-10

Markféroreningar och geotekniskutredning, 2021-09-06
Naturvardsinventering, 2021-02-18

Bullerutredning, Ramboll, reviderad 2022-10-31

PM Trafik, Ramboll, 2019-09-12

Antikvarisk konsekvensbedémning, Hille Hus och Historia ab, 2022-10-
28

Riskutredning, Ramboll, 2022-10-28

Revideringar efter samrad
Efter samrad av detaljplanen har féljande revideringar gjorts i plankartan:

Planomradet har justerats norr om den stora ladugarden och vid
Blommenhovsvagen. En mindre del av fastigheten Lagonda 3
inkluderas aven inom planomradet.

Tva E-omraden har planlagts.

Justering av skyddsavstand till transportleder for farligt gods samt
komplettering av skyddsbestéammelser for det.

Den kombinerade markanvéandningen GATA; och T; har till
granskningen andrats till markanvandning Ty med markreservat fér bro
for allmannyttig trafik.

Hogsta nockhdjd och exploateringsgrad har justerats med hansyn till
kulturmiljon i omradet.

Utfartsférbud intill Hemgardspassagens sddra del och fran kvartersmark
mot Kocks vag har kompletterats.

Foljande &ndringar har ocksa gjorts i plan- och genomférandebeskrivningen:

Komplettering av motiv for att &ndra del av detaljplan innan
genomférandetiden har gatt ut, samt vad som hander med befintliga
detaljplaner inom det aktuella omradet.

Beddmning om paverkan pa riksintressen for kulturmiljévard.

Motiv for reglering av kvartersmarken.

Fortydligande om att dispens kan komma att behdva sokas for att ta
bort ett par trad fran allén.

En antikvarisk utredning har tagits fram infér granskningen av
detaljplanen. Kapitlet om kulturmiljé har skrivits om och lyfter fram
slutsatserna.
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e Komplettering av illustrationer pa dagvattenldsningar enligt
utredningen som togs fram till samradet.

e Komplettering av information om den miljotekniska undersékningen.

e Uppdatering av bullerutredning och slutsatser om vilka riktlinjer
beddmningen av bullernivaer ska utga fran.

e En riskutredning har tagits fram infor granskningen av detaljplanen.
Kapitlet om risker fran farligt gods har kompletterats med slutsatserna
fran den.

e Beskrivningen om Hemgardspassagen och anslutande vagar har
utvecklats i kapitlet om kommunikationer.

e Komplettering av fastighetsrattsliga fragor om servitut.

Revideringar efter granskning
Efter granskning av detaljplanen har féljande andringar gjorts i plan- och
genomférandebeskrivningen:

e Komplettering av information om fastighetsrattsliga aspekter
e Fortydligande om bullerutredningens slutsatser om ljudnivaer langs
med Blommenhovsvagen

Inga &ndringar i plankartan har genomforts.
Konsekvenser av planens genomférande

Konsekvenser for fastighetsdgare samt andra sakdgare

Foreslagen detaljplan bedéms inte leda betydande oldgenheter for
intilliggande fastigheter inom P18-24 som fortsatter att gélla utanfor aktuellt
planomrade. Del av Lagonda 3 &r med i planomradet enbart med syfte att
sakerstalla in-och utfartsférbud mot Hemgardspassagen da in/utfartsférbud
inte far laggas i planomradesgréns. Tillaten exploateringsgrad for Lagonda 1
paverkas inte.

For att mojliggora angoring till den sddra kvartersmarken inom planomradet
kan ett par av traden behdva tas bort. Dispens for att ta bort trdden behdver
sokas av fastighetsdgare i samband med bygglov.

Inom “garagebyn” berdrs tre garage av den féreslagna markanvandningen
GATA. Marken ags avkommunen men arrenderas av privatpersoner som ager
garagen. Omradet har i sin helhet inom arbetet med Ostléankens bibana
genom Nykdping pekats ut som majlig uppstéliningsplats fér material.
Markarrendet har sagts upp och tidplanen ar att garagen ska vara rivna eller
borttagna i slutet av 2022.

Under byggnationen kan boende och intilliggande verksamheter beroras av
vissa tillfalliga storningar i form av buller, vibrationer och 6kad trafik pa
tillfartsvagen till planomradet.
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Sociala konsekvenser

| takt med att Nykdpings tatort utvidgas med nya stadsdelar och fortatning i
befintliga omraden uppstar behov av nya vagférbindelser for att sékerstalla
god tillgéanglighet och framkomlighet.

| samband med att passagen over jarnvagen byggs om kommer
tillgangligheten i vastra Nykoping férbattras for gang- och cykeltrafiken,
framfor allt géllande orientering, trafiksékerhet och trygghet jamfért med
dagens gangfalla och tunnel. Fér bilresande innebar planforslaget en
forbattrad tillgénglighet i och med kortare avstand vid resor mellan norra och
sodra stadsdelarna. Hemgardspassagen skapar maojlighet till kollektivtrafik som
kan lanka samman utvecklingsomraden omraden norr och séder om
jarnvagen.

| det fortsatta arbetet &r det viktigt att efterstrava en trygg, tillgénglig och
trafiksaker vagmiljé och en god tillgédnglighet for fotgéngare och cyklister.

Medverkande i planarbetet
Planarbetet har bedrivits pa uppdrag av Nykopings kommun.

Detaljplanen har upprattats av Fanny Ramstrom i samarbete med Katarina
Hinrichsen och Johan Dahlrot pa Nykopings kommun.

Fanny Ramstrom
Stadsplanerare
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PLANBESTAMMELSER EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER Grundkartan ar upprattad av SHB Staben, Nykopings kommun,
Foljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar. Endast angiven KVARTERSMARK Huvudmannaskap genom revidering och komplettenng av fotogrammetniskt framstalld primarkarta.
anvandning och utformning ar tilldten. Dar beteckning saknas galler bestammelsen inom Beb det fattni Huvudmannaskapet &r kommunalt for allmén plats, 4 kep. 7 E"}"anadema_s b'_agmﬂsr‘:'“QS]'”fer for fotugramrr}einsm H‘:frterad__ﬁ' objekt utgores av
hela planomradet. ebygganaets omiatining e horisontalprojektionen fran takens yiterkanter, for geodetiskt matta av fasadema.
GRANSBETEC KNINGAR e Storsta byggnadsarea ar 30% per fastighet inom anvandningsomradet dock max Genomférandetid Fastighetsredovisningen hanfor sig il 22-11-22
800 kvm per byggnad, 4 kap. 11§1st1
- . Planomradesarans yggnaa, 4 kap. P Genomforandetiden ar 10 ar efter det att planen har fatt laga kraft, 4 kap. 21§ - - . - X
— N — g e Stérsta byggnadsarea ar 40 % per fastighet, 4kep. 115 1st15p. Till planen hor: B4 Planbeskrivning X Granskningsutlatande
— — i — Anvandningsgrans Markreservat [ Planprogram [ Miliokonsekvensbeskrivning [ Gestaltningsprogram
N S Marken far inte forses med byggnad, 4kap. 11§ 1st1p. [ Samradsredogorelse program B4 Fastighetsfortecknin [ Kvalitetsprogram
—_—=-—-- Egenskapsgrans I' e I v wIE Uy Markreservat for allménnytiiga underjordiska ledningar, 4kap.65 | [ 9 prog = Samlifldsredogérelsg 0 IIIustratioF; 9
-+ —4+— Administrativ grans } CEE I Endast komplementbyggnad far placeras, 4kap. 11§15t 1p. t, Markreservat for bro for allmannyttig trafik, 4 kep.6§
—_——_——— - Administrativ och egenskapsgréans
. ’ Hagsta nockhdjd i meter, 4kap. 115 1st1p. Gemensamhetsanléggning Deta|jp|an for
ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN O Markreservat for gemensamhetsanlaggning, 4kap. 18§ 1st p.
Allmé&nna platser med kommunalt huvudmannaskap, +«ep. 5515t 2p. Utformning
I GATA I Gata. fi Fargsattningen ska anpassas till omradets kulturmiljo, 4 kap. 16§ 1st1p. S kala 1 . 1 OOO Fe rg U SO n 1 m . ﬂ .
Kvartersmark, 4kap. 5515t 3p. Utférande A1
b, Endast 80 % av fastighetsarean far hardgoras, 4 kap. 16§ 1st1p. FasTgnel .. w ..
| c | centrum. FERGUSON 1 mfi Nykopings kommun Sodermanlands lan Beslutsdatum Instans
| = | Tekniska anliggningar. Sténgsel och utfart 5;@&1 = Orginaiformat Antagandehandin Godkannande
|) O -0 (I Utfartsforbud, 4kap. 9§ - A1S g g
I K | Kontor Koordinatsystem: SWEREF 99 16 30
| T, | Jamvag. Skydd mot st6rningar Hojdsystern: RH 2000
I 7 I Verksamheter. Pa kvarterﬁmalrken ZKC ska veentilation forses med néda\(sténgningsméjlighet samt friskluftsintag véndas bort och Eva Saderberg Laga kraft
: placeras hogt inom 90 meter fran transportlederna av farligt gods, 4 kap. 12§ 1st1p. 2022-11-28 Uppréttad 2022-03-17
Pa kvartersmarken ZK ska ventilation forses med nédavstangningsmajlighet samt friskluftsintag véndas bort och
placeras inom 80 meter fran transportlederna av farligt gods, 4 kap. 12§ 1st15p.
m, Infrastrukturnalaggning far ej uppforas inom 20 meter fran narmaste kdrbanekant
pa E4, 4kap. 12§1st1p.
Fanny Ramstrom S H 820/1 2
Stadsplanerare, Nykdpings kommun




N y ka p i n g Granskningsutlatande Dnr SHB22/250

D 2023-01-
Samhallsbyggnad atum 2023-01-05

Stadsplaneringsenheten
Fanny Ramstrém

Detaljplan for Ferguson 1 m.fl., Hemgarden, Nykoping,
Nykopings kommun

Hur samradet och granskningen bedrivits

Forslag till detaljplan, upprattat av Stadsplaneringsenheten, Samhallsbyggnad, har varit
foremal for samrad under tiden 2022-04-20 t.o.m. 2022-05-11. Handlingarna har funnits
tillgangliga i Stadshusets foajé och pa kommunens hemsida.

Under perioden 2022-11-30 t.o.m. 2022-12-21 har planforslaget varit utstallt for granskning.
Da har berérda myndigheter, kommunala remissinstanser, organisationer och sakagare haft
mojlighet att granska och yttra sig kring ett, efter samradet, reviderat planférslag. Sakagare
bjoéds ocksa in till en informationstraff da tjanstepersoner fran kommunen fanns tillgangliga
for att svara pa fragor om planférslaget.

Under granskningen samraddes aven namnforslagen Hemgardspassagen, Hemgardsvagens
nya dragning samt Lindgrens vag. Inga yttrande gallande namnférslag har inkommit.

Handlingarna har skickats till berérda myndigheter, kommunala remissinstanser, féreningar,
organisationer och sakagare enligt sarskild férteckning.

Under planprocessen har totalt 35 skriftliga yttranden inkommit, varav 2 med godkannande
av planforslaget samt 28 med synpunkter pa planférslaget. Yttrandena ar sammanstallda i
detta granskningsutlatande och finns aven att Iasa i sin helhet hos Samhallsbyggnad.

Foéljande har inkommit med yttranden utan erinran mot planférslaget:
Under samradet:

2022-04-25, EON

2022-05-10, Region Sérmland

Under granskningen:
2022-12-01, EON
2022-12-12, Region Sérmland
2022-12-20, Trafikverket



Postadress Besoksadress Org nr 21 20 00-29 40

Nyképings kommun Stadshuset, Stora Torget Tfn 0155-24 80 80
Samhallsbyggnad, enhet stadsbyggnad@nykoping.se
611 83 NYKOPING www.nykoping.se

Féljande har inkommit med godkannande pa forslaget
Under samradet:
2022-05-10, Bilcentergruppen Sérmland

Under granskningen:
2022-12-07, Bilcentergruppen Sérmland

Foljande har inkommit med synpunkter pa forslaget:
Under samradet:

2022-04-28 Privatperson (SB)
2022-04-29, PostNord

2022-05-02, Privatperson (JL)
2022-05-02, Skanova/Telia AB
2022-05-04, Vattenfall Eldistribution AB
2022-05-04, Polismyndigheten
2022-05-05, Privatperson (JA)
2022-05-09, Privatperson (FG)
2022-05-09, Privatperson (BT)
2022-05-10, Privatpersoner (CGoPW)
2022-05-11, Brf Vastergarden
2022-05-11, Privatperson (HH-P)
2022-05-11, Privatpersoner (LoSS)
2022-05-11, Trafikverket

2022-05-11, Lansstyrelsen

2022-05-12, Privatperson (T)

Under granskningen:

2022-12-12, Telia Sverige AB
2022-12-12, Region Sérmland
2022-12-13, Polismyndigheten
2022-12-15, Sédertdrns Raddningstjanst
2022-12-19, Privatpersoner (CGoPW)
2022-12-20, Privatperson (JA)
2022-12-21, Lansstyrelsen
2022-12-21, DSO, Social omsorg
2022-12-21, Socialndamnden
2022-12-21, Vattenfall Eldistribution AB
2022-12-21, Sormlands museum
2022-12-21, Lantmateriet

Sammanfattning
Lansstyrelsen har under samradet framfor allt haft synpunkter om paverkan pa riksintresse

for kulturmiljé, markféroreningar, trafiksakerhet och risker fran farligt gods, buller samt om
kulturhistoriska varden. Synpunkter fran andra myndigheter och organisationer har handlat
om fastighetsbildning, planinformation pa kartan, trygghetsskapande aspekter och ledningar
som berdrs av planforslaget. Privatpersoner har framfér allt IAmnat synpunkter om dkad trafik
och buller.

Lansstyrelsen har under granskningen haft synpunkter pa risker fran farligt gods, riksintresse



for kulturmiljovard, markféroreningar samt kulturmiljé. Synpunkter fran andra myndigheter
och organisationer har handlat om risker fran farligt gods, fastighetsrattsliga aspekter,
ledningar, kulturmiljé och planens avgransning. Privatpersoner har haft synpunkter pa trafik
och buller.

Stallningstaganden
Med anledning av inkomna synpunkter har féljande stallningstaganden gjorts.

Stadsplaneringsenheten foreslar féljande revideringar av planhandlingarna:

Plankartan

e Planomradet har justerats norr om den stora ladugarden och vid
Blommenhovsvagen. En mindre del av fastigheten Lagonda 3 inkluderas &ven inom
planomradet.

e Tva E-omraden har planlagts.

e Justering av skyddsavstand till transportleder for farligt gods samt komplettering av
skyddsbestammelser for det.

e Den kombinerade markanvandningen GATA1 och T1 har till granskningen andrats till
markanvandning T1 med markreservat for bro for allmannyttig trafik.

e Hogsta nockhojd och exploateringsgrad har justerats med hansyn till kulturmiljon i
omradet.

e Utfartsforbud intill Hemgardspassagens sddra del har kompletterats.

Plan- och genomférandebeskrivningen

e Komplettering av motiv for att andra del av detaljplan innan genomfdrandetiden har
gatt ut, samt vad som hander med befintliga detaljplaner inom det aktuella omradet.

e Beddmning om paverkan pa riksintressen for kulturmiljévard.

e Motiv for reglering av kvartersmarken.

e Fortydligande om att dispens kan komma att behdva sékas for att ta bort ett par trad
fran allén.

e En antikvarisk utredning har tagits fram infér granskningen av detaljplanen. Kapitlet
om kulturmiljé har skrivits om och lyfter fram slutsatserna.

e Komplettering av illustrationer pa dagvattenlésningar enligt utredningen som togs
fram till samradet.

e Komplettering av information om den miljétekniska undersdkningen.

e Uppdatering av bullerutredning och slutsatser om vilka riktlinjer beddomningen av
bullernivaer ska utga fran.

e Enriskutredning har tagits fram infér granskningen av detaljplanen. Kapitlet om risker
fran farligt gods har kompletterats med slutsatserna fran den.

¢ Beskrivningen om Hemgardspassagen och anslutande vagar har utvecklats i kapitlet
om kommunikationer.

o Komplettering av fastighetsrattsliga fragor om servitut.

Med anledning av inkomna synpunkter under granskningen foreslas foljande revideringar av
plankartan:
¢ Komplettering av information om fastighetsrattsliga aspekter
e Fortydligande om bullerutredningens slutsatser om ljudnivaer langs med
Blommenhovsvéagen

Inga andringar i plankartan har genomférts.

Yttranden och bemotanden
Sammanfattning av inkomna synpunkter samt bemétanden med férslag pa atgarder:



Lansstyrelsen
Lansstyrelsen har mottagit forslag till detaljplan/andring av detaljplan fér samrad enligt 5 kap.

11 § plan- och bygglagen (2010:900), PBL. Detaljplanen handlaggs med standardférfarande.

Syftet med planen ar enligt planbeskrivningen att maojliggbra for byggandet av den sa kallade
Hemgardspassagen som ar en bro dver jarnvagen for gang- cykel- och motorfordonstrafik.
Hemgardspassagen skapas for att 6ka tillgangligheten till befintliga och planerade stadsdelar
kring planomradet och for att minska jarnvagens barriareffekt. Planlaggningen uppges vara
en del av en mer langsiktig planering av ett trafiksystem for stadsdelarna vaster om E4
mellan trafikplats Kungsladugarden och trafikplats Hallet. Detaljplanen mojliggor aven for
markanvandningarna centrum, verksamheter och kontor.

Lansstyrelsen har tagit del av yttrande fran Trafikverket.

Under samradet ska lansstyrelsen bevaka och samordna statens intressen och ge rad om
tillAmpningen av 2 kap. PBL. Lansstyrelsen ska sarskilt bevaka de fragor som i ett senare
skede kan leda till att [ansstyrelsen dverprévar planen i enlighet med 11 kap. 10 § PBL.

Lansstyrelsen ska vid samradet
e verka for att riksintressen enligt miljébalken tillgodoses,
o verka for att miljékvalitetsnormer enligt miljdbalken féljs,
o se till att strandskydd inte upphavs i strid med gallande bestammelser
e se till att mellankommunala intressen samordnas
o se till att bebyggelse eller byggnadsverk inte blir olampliga med hansyn till
manniskors halsa eller sékerhet eller risken for olyckor, Gversvamning eller erosion.

Lansstyrelsens synpunkter - ingripandegrunder enligt1 kap. 10 § PBL

Sammanfattande beddémning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 10§ PBL och nu
kanda forhallanden att ett antagande av detaljplanen inte kommer att prévas, under
forutsattning att nedanstaende synpunkt/synpunkter avseende riksintresse, halsa eller
sakerhet samt risk for olyckor, 6versvamning eller erosion beaktas:

Riksintressen — 3 kap. miljobalken

Riksintresse for kulturmiljévarden

| enlighet med Lansstyrelsen samradsyttrande dver planens miljopaverkan saknar
Lansstyrelsen kommunens beddémning av planens paverkan pa de bada intilliggande
riksintressanta kulturmiljoerna Nykdpings residensstad och Arné-Stora Kungsladugarden.
Riksintressanta varden kan skadas aven av insatser i omraden i anslutning till dessa.

Det ar viktigt att planen tydligt redovisar hur de riksintressanta vardena ska tillgodoses sa att
pataglig skada inte uppstar, varken genom planens direkta paverkan, men aven genom
risken for kumulativa effekter, exempelvis att planen banar vag for kompletterande
exploatering i ndromradet i enlighet med planens syfte "planerade stadsdelar kring
planomradet”.

Sa ser Lansstyrelsen exempelvis att hojder, volymer och gestaltning av tillkommande
byggnader fér verksamheter och kontor bér underordna sig 6vrig bebyggelse i Hemgarden
eftersom den aktuella planen kommer att bli extra ibgonfallande pa grund av sin narhet till
E4:an.



Den i planen foreslagna nockhoéjden pa 13 meter avviker fran den relativt Iaga bebyggelse
som till stor del praglar den narmaste omgivningen och bebyggelsen i Hégbrunn, som dock
avgransas genom E4:an. Hogre bebyggelse kan paverka omgivningen negativt, i synnerhet
genom kumulativa effekter. Kommunen bér darfér analysera hur ny och hégre bebyggelse
paverkar stadsbilden och de narbelagna riksintressena liksom intilliggande kulturmiljéer. En
antikvarisk konsekvensanalys bor tas fram.

Ny bebyggelse bor planeras med hansyn till riksintressena, stadsbilden och kulturmiljén i
fraga om placering, skala (h6jd och volym), gestaltning, fargsattning och materialval sa att
kravet pa en god helhetsverkan uppfylls i enlighet med 2 kap. 6 § PBL. Volymstudier kan
med fordel tas fram i det fortsatta arbetet. Identifierade behov av skyddsatgarder sakerstalls
genom planbestammelser.

Riksintresse féor kommunikationer

Detaljplanen berér Sédra stambanan, Sala-Oxelésundsbanan, Ostlankens planerade bibana
samt vag E4, som samtliga ar kommunikationsanlaggningar av riksintresse, vilket ocksa
framgar av planforslaget.

Lansstyrelsen staller sig bakom Trafikverkets synpunkter som roér planbestammelse om
minsta avstand for infrastrukturanlaggning till narmaste kérbanekant pa E4 och verkets
onskan om fortsatt dialog med kommunen om utformning och konstruktionen av bro éver
jarnvagsomradet.

Halsa och sakerhet

Markféroreningar

Lansstyrelsen har granskat underlaget till detaljplanen. For att [ansstyrelsen ska kunna goéra
en beddémning om detaljplanen ar andamalsenligt for den planerade markanvandningen
behdver planhandlingarna kompletteras med féljande:

Lansstyrelsen papekar att det kan forekomma spar av bekampningsmedel fran
ograsbekampning i anslutning till sparomradet for jarnvagen. Lansstyrelsen kan via historiska
ortofoton (exempelvis fran 1960 och 1975), se att det under lang tid funnits odlingar pa
rubricerad fastighet. Darfér anser Lansstyrelsen att féroreningsutredningen behéver
kompletteras med analyser av bekdmpningsmedel.

Lansstyrelsen noterar att detektionsgransen som anvants vid analys av kvicksilver ar hogre
an halten fér mindre an ringa risk. Detta behoéver fortydligas och motiveras i
planhandlingarna och tas hansyn till i samband med masshanteringen.

Om det vid kompletterande undersoékningar eventuellt patraffas halter dver mindre kanslig
markanvandning (MKM) behdvs en avgransning av féroreningen goras. Darvid kravs aven
en riskbedémning for att klargora vilka risker som foreligger for manniskors halsa och miljo.
Om riskbedéomningen pavisar ett atgardsbehov, ska atgardsutredning och riskvardering
ocksa tas fram for att sakerstalla detaljplanens lamplighet.

Om eventuella féroreningar i undantagsfall inte atgardas innan planen antas finns en
mojlighet att villkora besluten om bygglov genom bestammelser i 4 kap. 12§ punkt 1 och 14§
punkt 4 PBL. Bygglov eller startbesked far da inte ges férran en férorening har avhjalpts eller
markens lamplighet for bebyggelse kan sakerstallas genom att skydds- och
sakerhetsatgarder har vidtagits.

Trafiksédkerhet



Den trafikutredning som bilagts planhandlingarna redovisar olika férslag pa trafiklésningar,
dar aven ett av alternativen forordas. Lansstyrelsen konstaterar att inget av de forslag som
redovisas i trafikutredningen aterfinns i planférslaget. Det framgar inte heller om den i planen
foreslagna trafiklosning har analyserats, och om underlagen anda ar relevanta.
Lansstyrelsen anser mot denna bakgrund att féreslagen trafiklésning aven bér analyseras ur
ett trafiksakerhetsperspektiv for olika trafikantgrupper, da planen medfér relativt stora
trafikdkningar in i Hemgardens verksamhetsomrade med angoring via Kocks vag.

Risk for olyckor, dversvamning eller erosion

Farligt gods

Planbeskrivningen anger att centrumverksamhet ar en kanslig verksamhet som enligt
kommunens egen vagledning ska ha ett skyddsavstand éver 100 meter till vag och 60 meter
till jarnvag, om de ar primara transportleder for farligt gods. | plankartan mater Lansstyrelsen
avstandet till E4 att bli ca 43 meter och till jarnvagen ca 40 meter for mojlig markanvandning
av C vilket alltsad avviker fran kommunens egen vagledning. Det saknas en motivering i
planbeskrivningen till varfér det kortare avstandet enligt kommunens riktlinje ar valt.

Planomradets norra del som tillater ZKC ligger inom ett omrade som berérs av tva farligt
godsleder, vilket ger en sammanfallande risk som inte finns hanterat i vagledningen, varfor
Lansstyrelsen anser att det ska goras en platsspecifik riskutredning. | utredningen
identifierade behov av skyddsatgarder sakerstalls sedan i planen. Lansstyrelsen staller sig,
med hansyn till riskhanteringens rimlighetsprincip, bakom Trafikverkets synpunkt att
skyddsbestammelser i gallande detaljplan P18-24 bér vara tillampliga i sammanhanget.

Lansstyrelsens synpunkter — rad enligt 2 kap. PBL

Dagvatten

Lansstyrelsen ser garna att planbeskrivningens redogérelse for férandringar av
dagvattenhanteringen kompletteras med en kartillustration éver de planerade
anlaggningarna, motsvarande illustrationen i dagvattenutredningens kartbilaga.

Buller

Lansstyrelsen noterar att planbeskrivningen tar upp ett eventuellt behov av uppféljande
kontroll av trafikbuller pa del av Hemgardsvagen ifall den férvantade trafikbkningen ger
upphov till bullerpaverkan. Det framgar dock inte av genomférandebeskrivningen hur denna
uppfdljande kontroll ar tankt att sakerstallas.

Kulturmiljé

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Den stora réda ladugarden i anslutning till planomradets sydvastra del, ar av betydelse for
forstaelsen av planomradets historia, och bor sakras for langsiktigt bevarande och forbli en
synlig del da omradet far tillskott av ny bebyggelse.

Det bor utredas vilka kulturhistoriska varden i den befintliga bebyggelsemiljén som bér
tillvaratas i det fortsatta planarbetet. Hit hér de kulturhistoriskt vardefulla garagehusen, som
ar en del av Nykdpings industrihistoria. Denna bebyggelsemiljo bér skyddas i sin helhet
genom skydds- och/eller varsamhetsbestdammelser. De delar av anlaggningen som ligger
utanfér planomradet bor darfér inforlivas i planen. Den stora réda ladugarden i anslutning till
planomradets sydvastra del ar av betydelse for forstaelsen av planomradets historia och boér
sakras for langsiktigt bevarande och forbli en synlig del av omradet.



Fornlémningar

Planomradet beror tva registrerade kulturhistoriska lamningar; L1984:7617 som ar en uppgift
om att en flintyxa fran stenaldern ar patraffad under dikningsarbeten pa platsen, samt
L1982:3238 som ar en stenmur som fdljer en befintlig &gograns. Stenmuren bor i enlighet
med 1 kap 1 § kulturmiljélagen sa langt som mgjligt bevaras och skyddas som en del av vart
gemensamma kulturarv.

Lansstyrelsen bedémer inte att det behdvs nagra arkeologiska atgarder infor planens
genomférande enligt det nu redovisade omradet.

Lansstyrelsen upplysningar/synpunkter/krav enligt annan lagstiftning

9 kap. miljébalken (1998:808) MB, Milj6farlig verksamhet

Inom detaljplaneomradet har markféroreningar med halter éver nivan fér mindre an ringa risk
patraffats. Schaktning eller annat markarbete inom férorenade omraden kan innefattas av
anmalningsplikten enligt 28 § i férordningen om miljéfarlig verksamhet och halsoskydd
(1998:899).

Lansstyrelsen informerar vidare om att atervinning av dessa massor kan vara en
anmalnings- eller tillstandspliktig verksamhet, beroende pa féroreningsrisken (29 kap 34-35
§§ miljéprovningsforordningen (2013:251)).

Bemétande:
Infor granskningen av detaljplanen har en antikvarisk konsekvensbeskrivning tagits fram om

planférslaget. Den samlade bedémningen av planforslagets konsekvenser ar enligt
utredningen att de kulturhistoriska varden som ligger till grund fér utpekandena av de tva
riksintressena forblir oférandrade. Det betyder att planférslaget for en neutral paverkan pa
bade D56 Arn6-Stora Kungsladugarden och D57 Nykdping. Planforslaget inordnar sig helt i
den utveckling av omradet som pagatt sedan den forsta detaljplanen faststalldes 2004.

Utredningen visar pa att aven om inte riksintresserna for kulturmiljo paverkas, sa gar det
fortfarande att Iasa av omradets lokala kulturhistoria i omradet. Det som tidigare var ett
obrutet odlingslandskap med fri sikt mellan Hemgarden och Lilla Kungsladugarden ar idag ett
handelsomrade dominerat av verksamhetslokaler av konventionellt slag. Trots det menar
utredningen att Hemgarden fortfarande kan upplevas som den kulturmiljé den ar, da
vegetationen i stor utstrackning begransar upplevelsen av omgivningen nar man rér sig
bland de tidigare vardbyggnaderna och personalbostaderna. Ett fullt nyttjande av
byggratterna i samradsforslaget kommer att fa konsekvenser for miljon kring Hemgarden.
Med den féreslagna nockhojden pa 13 meter i samradsforslaget och narheten till den
bevarade ladugarden riskerar de att dominera stadsbilden lokalt. Det skulle kunna medféra
att ladugarden forlorar sin roll som solitar och karaktarsskapare.

Aktuell detaljplan ar férenlig med kommunens éversiktsplan som anger utveckling av
infrastruktur och verksamhetmark i Hemgarden. Flera detaljplaner har tagits fram sedan
2004 for den utvecklingen i omradet. Till granskningen av aktuell detaljplan har justeringar
gjorts av byggratterna i plankartan for att balansera mellan de allmanna intressena.
Nockhdjden har sankts till 9 meter och exploateringsgraden justerats till 900 kvm per
fastighet for den sddra kvartersmarken med hansyn till den réda ladans kulturhistoriska
betydelse for omradet. Gardsplanen till den ladugarden regleras med prickmark som innebar
att marken inte far forses med byggnad. S6der om gardsplanen far endast
komplementbyggnader till en héjd pa 4 meter placeras. Plankartan reglerar sedan tidigare
fargsattning av byggnaderna. En del av vegetationen bevaras ocksa da tradallén omfattas av
det generella biotopskyddet samt att plankartan reglerar med en administrativ bestammelse
om att marklov kravs fér fallning av trad med en stamdiameter stérre an 30 cm.



Till granskningen av detaljplanen har bestammelse om minsta avstand till E4 kompletterats i
plankartan.

Den utredning som har gjorts om markféroreningar for detaljplanen ar inte kompletterad med
ytterligare provtagningar. Omradet som Lansstyrelsen avser i sitt yttrande dar det eventuellt
kan férekomma spar av bekdmpningsmedel ar planlagd som allman platsmark GATA, vilket
enligt kommunens beddémning inte innebar en betydande risk for den foreslagna
markanvandningen. Patraffas fororeningar vid genomférandet av detaljplanen ska
tillsynsmyndigheten kontaktas. Plan- och genomférandebeskrivningen ar kompletterad med
information om att detektionsgransen for kvicksilver ar hdgre an halten fér mindre an ringa
risk.

Som underlag fér detaljplanen finns ett PM om trafik framtaget, som analyserar tre férslag pa
utformning av Hemgardspassagen och anslutande vagar. Analysen inkluderar ett
trafiksakerhetsperspektiv. Aktuellt planférslag for Hemgardspassagen utgor en kombination
av alternativ tva och tre i analysen och utgér en férsta del av en mer langsiktig planering av
ett trafiksystem for stadsdelarna vaster om E4 mellan trafikplats Kungsladugardsleden och
trafikplats Hallet.

Till granskningen av detaljplanen har en riskutredning tagits fram och plankartan har
justerats enligt dess slutsatser. Resultat och kommunens bedémning har kompletterats i
plan- och genomférandebeskrivningen.

Plan- och genomférandebeskrivningen har aven kompletterats med illustrationer pa
foreslagna |I6sningar i dagvattenutredningen.

Till granskningen av detaljplanen har bullerutredningen uppdaterats. Hemgardspassagens
utbyggnad beraknas att ge 6kade ljudnivaer pa grund av 6kad trafik pa Hemgardsvagen,
men riktvardet 65 dBA vid fasad beraknas inte dverskridas. Darfor beddoms det utifran
radande praxis inte vara aktuellt med bullerskyddsatgarder. Plan- och
genomférandebeskrivningen ar kompletterad med information om detta. Vid besvar med
hoga bullernivaer av trafik kan privatpersoner vanda sig till kommunens tillsynsmyndighet.

Den stora roda ladugarden inom Hemgardsomradet ligger inte inom aktuellt planomrade.
Den skyddas av en g-bestammelse enligt P18-24 som innebar att byggnaden inte far rivas
och dess yttre karaktar ska bevaras.

Garagen ar identifierade som kulturhistoriskt vardefulla men skyddas inte i gallande
detaljplan P18-24 med rivningsférbud eller skyddsforeskrifter. Garagen ags av privatpersoner
och marken arrenderas av kommunen som ar fastighetsagare. Platsen har inom arbetet med
Ostlankens bibana genom Nykdping pekats ut som majlig uppstallningsplats for material.
Markarrendet har sagts upp och tidplanen ar att garagen ska vara rivna eller borttagna i
slutet av 2022.

Till granskningen av detaljplanen har planomradet justerats till att inte omfatta den stenmur
som foljer Blommenhovsvagen.

Synpunkter ej tillgodosedda.

Lantmateriet
Vid genomgang av planférslagets handlingar daterade 2022-03-17 (plankarta och

planbeskrivning) har féljande noterats:



GRUNDKARTAN

Angivelse om aktualitetsdatum fér fastighetsredovisningen och for 6vriga detaljer i
grundkartan saknas. Uppgift om koordinatsystem i plan respektive hdjd saknas likasa.
Plankartan bor kompletteras med information om detta.

INFORMATION OM UTSKRIFTSFORMAT OCH SKALA SAKNAS

Pa plankartan finns det inte angivet vilken skala som anvants likt vilket utskriftsformat som
ska anvandas for att den avsedda skalan ska stdmma. Plankartan bér kompletteras med
uppgift om detta.

HUR PAVERKAS BEFINTLIGA PLANER?

Av planbeskrivningen framgar det vilka befintliga detaljplaner som finns inom planomradet.
Det bor dock aven framga vad som sker med gallande detaljplaner som berérs av
planarbetet. Detta kan t.ex. beskrivas genom en text i stil med "Om foéreslagen detaljplan
antas och far laga kraft upphér tidigare detaljplan att galla inom planomradet men fortsatter
att galla som tidigare utanfor det nu aktuella planomradet.”

Glom inte att kontrollera sa att gallande plan/planer och eventuella
fastighetsindelningsbestammelser fortfarande gar att genomféra efter att den aktuella planen
fatt laga kraft.

PAGAENDE GENOMFORANDETID

Detaljplan akt 0480-P2018/24 tycks ha genomférandetid kvar. Det finns idag begransningar i
att kunna andra eller ersatta en befintlig plan med en ny plan under pagaende
genomfdrandetid. | planbeskrivningen saknas motivering till varfor andring (ersattande) av
den aktuella planen kan ske, dvs vilket eller vilka skal som faktiskt foreligger.
Planbeskrivningen behdver kompletteras i denna del.

ANVANDNINGARNA GATA1 OCH T1

Av planférslaget att utlasa tycks ett och samma omrade ha planlagts for flera anvandningar
inom olika anvandningskategorier, dvs allman plats GATA1 och kvartersmark T1. Intentionen
med detta tycks vara att mojliggoéra uppférandet av en bro (allman gata) éver befintlig
jarnvag. | planbeskrivningen ndmns som forslag till genomférande bade férslag om
tredimensionell fastighetsbildning och rattighetsbildning. Det kan dock funderas éver om ett
sadant genomforande ar maojligt med hansyn till nuvarande redovisning i plankartan.

Om tredimensionell fastighetsbildning avses bor forutsattningarna for detta beaktas vid
planlaggningen. | vissa fall kan det finnas behov av att ange olika anvandningskategorier,
t.ex. allman plats och kvartersmark, for skilda plan i en detaljplan. Med hjalp av s.k. 3D-
redovisning i en detaljplan ar det mojligt att reglera sa att olika anvandningar galler i olika
nivaer. For att kunna sarskilja olika anvandningar fran varandra i olika plan anvands
vanligtvis parenteser. Den huvudsakliga anvandningen betecknas utan parentes och styr
farglaggningen pa plankartan medan en sekundar anvandning anges inom parentes. Vid ett
eventuellt genomférande av planen kommer saledes en av anvandningarna att bilda

en traditionell fastighet som urholkas av en eller flera tredimensionella fastigheter som
rymmer andra anvandningar. Med anledning av detta ar det viktigt att de anvandningar som
ska hora till en urholkande fastighet tydligt avgransas. Detta innebar att en detaljplan som
inte ar avgransad i hojdled, dvs vertikalt, och kréver tredimensionell fastighetsbildning, inte
torde kunna ha tva anvandningar p4 samma yta. Likasa torde en anvandningsgrans inte
kunna vara "flytande”, utan ska vara tydlig oavsett om den ar horisontell eller vertikal. Om
tredimensionell fastighetsbildning avses, eller ar tankt att mdjliggdras, bdor de olika
anvandningskategorierna, t.ex. allman plats och kvartersmark, anges i skilda plan i
detaljplanen. Har till ar det séledes viktigt att kommunen i planarbetet &r noggrann nar
hojdangivelser for de olika andamalen anges, eftersom det sedan kommer att styra framtida
gransdragning. Sarskilt viktigt ar detta vid avgransning mellan olika anvandningskategorier,



sasom t.ex. allman plats och kvartersmark. Information om hur respektive
anvandningsbestammelse avses avgransas i hojd bor anges intill respektive berérd
bestammelse. Fér att gora det tydligt bér héjdangivelsen om majligt anges i gallande
héjdsystem. Hojdavgransningen och hur den gérs har manga ganger stor betydelse vid det
fastighetsrattsliga genomférandet.

Om tredimensionell fastighetsbildning avses boér det darfér utredas att den foreslagna
tredimensionella fastighetsbildningen ar Iamplig enligt de sarskilda lamplighetsvillkoren for
tredimensionella fastigheter i fastighetsbildningslagen. Det bor i planbeskrivningen aven
beskrivas hur foreslagen fastighetsbildning ar tankt att genomféras nar planen genomférs.
Planbeskrivningen kan med fordel aven kompletteras med eventuell illustration éver
foreslagen avgransning for att 0ka forstaelsen for detaljplanens reglering.

Ett alternativ till tredimensionell fastighetsbildning skulle t.ex. kunna vara att anvanda s.k.
markreservat for allmannyttiga andamal (t, x eller z). Ett markreservat for ett allmannyttigt
andamal torde i forsta hand syfta till att reservera utrymme for allmanna andamal inom
kvartersmark, t.ex. allmanna trafikdindamal. Kanske dock framst i de fall dar det handlar om
mindre eller kompletterande anlaggningar till t.ex. stérre vag- och trafikanlaggningar, varfor
fragan bor tittas ndrmare pa om ett sadant alternativ skulle vara aktuellt. Markreservat
genomfors framst genom bildande av servitut och férutsatter inte tredimensionell
fastighetsbildning. Om en flexibilitet i planen efterstravas kan mdjligen ett alternativ darfér
vara att tilldmpa s.k. markreservat, da de torde kunna géras nagot mer "svavande” i
planbestdammelserna jamfort med t.ex. tredimensionell fastighetsbildning.

Lantmateriet vill samtidigt upplysa om att det inte torde vara mgijligt, eller atminstone rader
mycket stor begrasning i, att kunna upplata en enskild ratt (genom t.ex. bildande av
officialservitut) pa allman platsmark eftersom en allman plats ar avsedd for ett gemensamt
behov och inte ett enskilt.

Lantmateriet rekommenderar att planforslaget och dess planhandlingar ses dver i denna del.

OVRIGT

| planférslaget har fastigheterna Fargo 1 (del av) samt Ferguson 2 och 3, som tycks besta av
tekniska anlaggningar, planlagts for andamalet allman plats GATA (i gallande detaljplan
planlagt som kvartersmark). Inom namnda fastigheter och de delar som nu avses planlaggas
som allman plats GATA tycks det bl.a. finnas befintliga byggnader.

Planbeskrivningen kan med fordel kompletteras med information om detta och eventuella
konsekvenser som planférslaget kan komma att medféra med anledning av den andrade
markanvandningen.

Planbestammelserna kring exploateringsgrad tycks vara utformade sa att en viss angiven
byggnadsarea ar tillaten per fastighet. Lantmateriet vill har paminna om att det inte finns
nagra fastighetsindelningsbestammelser eller bestammelser om minsta fastighetsstorlek
angivna i planférslaget. Detta innebar att det i vissa fall kan vara mdjligt att kvartersmarken
delas upp i flera olika fastigheter, varpa den tilldtna byggnadsarean inom ett kvarter t.ex.
skulle kunna fordubblas. Om detta inte ar avsikten kan det funderas éver om inte kopplingen
till fastighet bor tas bort ur planbestdmmelserna eller att planférslaget kompletteras med t.ex.
en eller flera bestammelser om minsta fastighetsstorlek.

Bemotande:
Grundkartan ar till granskningen kompletterad med aktualitetsdatum for fastighetsredovisning

och 6vriga detaljer. Plankartan ar ocksa kompletterad med koordinat- och héjdsystem,
utskriftsformat och skala.



Plan och genomférandebeskrivningen ar kompletterad med beskrivning om vad som hander
med gallande detaljplaner inom planomradet, samt motiv for att planlagga om ett omrade
inom detaljplan P18-24 innan genomférandetiden ar slut.

Den kombinerade markanvandningen GATA1 och T1 i plankartan har till granskningen
andrats till markanvandning T1 med markreservat for bro for allmannyttig trafik efter att ha
tagit del av Lantmateriets resonemang om tredimensionell fastighetsbildning. Denna I6sning
betraktas av kommunen som mer [ampad for att méjliggdra anlaggande av
Hemgardspassagen Over jarnvagen. Resonemang om planlaggningen och fastighetsbildning
har uppdaterats i plan- och genomférandebeskrivningen.

Plan- och genomférandebeskrivningen har kompletterats med beskrivning om befintliga
garage som berdrs av markanvandningen GATA under rubriken Kulturmiljo. Resonemang
om fastighetsindelning har kompletterats i plan- och genomférandebeskrivningen under
rubriken Bebyggelse. Formulering av planbestammelse om byggnadsarea ar andrad i
plankartan.

Synpunkter tillgodosedda.

Trafikverket
Detaljplanen berér Sédra Stambanan, Sala-Oxelosundsbanan, Ostlankens bibana samt

E4:n. Den statliga infrastrukturen utgdér kommunikationsanlaggningar av riksintresse, vilket
framgar av planforslaget.

Hemgardspassagen — bro 6ver jairnvagsomradet

Trafikverket har varit delaktiga i framtagandet av underlag for Hemgardspassagen. Det ar
viktigt att kommunen har en fortsatt dialog med Trafikverkets projekt Ostlanken, platskontor
Nykdping, angaende det fortsatta arbetet med projektering och genomférande av den nya
bron. Genomférandeavtal liksom medfinansieringsavtal ar tecknade mellan Trafikverket och
Nykdpings kommun.

| den géllande detaljplanen P18-24 finns en bestdmmelse om att Infrastrukturanldggning far
ej uppféras inom 20 meter fran ndrmaste kérbanekant pa E4. Motsvarande bestammelse kan
med fordel aven laggas in i det nuvarande planforslaget for att sakerstalla att avstandet

uppfylls.

Transporter med farligt gods

Plankartan reglerar skyddsavstand mellan byggratter och E4:n respektive sparomradet, vilket
ger ett visst skydd for planerade verksamheter kopplat till transporter med farligt gods.
Trafikverket ser positivt pa detta. Vid en olycka dar farligt gods ar inblandat kan dock
paverkan pa omgivningen ske pa ett langre avstand an de skyddsavstand som regleras. |
gallande detaljplan P18-24 finns bestammelser kring val av verksamhetstyp (personintensiv
etc.) samt placering av friskluftsintag, entréer och utrymningsvagar fér byggnader in om 30-
70 meter fran jarnvag och E4. Kan liknande bestammelser vara relevanta att lagga in i den
aktuella plankartan for att fa en acceptabel risksituationen for tredje man?

Bemotande
Till granskningen av detaljplanen har bestdmmelse om minsta avstand till E4 kompletterats i

plankartan, samt bestdmmelser om friskluftsintag och utrymningsvagar i motsatt riktning fran
E4. Resonemang om riskatgarder gar att lasa i den riskutredning som har tagits fram till
granskningen av detaljplanen.

Synpunkt tillgodosedd.



Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution har elnatanlaggningar inom omrade och inom naromrade for aktuell
detaljplan bestadende av 12 kV markkabel, rod streckad linje i karta nedan, 12 kV natstation,
svart kvadrat, 0,4 kV markkabel, bla streckad linje, och 0,4 kV kabelskap, svart rektangel.
Elnatanlaggningarnas lage i kartan ar ungefarligt.

Karta 1
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Ett stort antal ledningar och natstationen i karta 2 kommer paverkas av detaljplanen, darav
maste dessa flyttas. Forslag pa en placering for natstation och E-omrade visas i bifogad fil
"plankarta forslag eomrade”. D4 kommunen &r initiativtagare sa kommer flytt/férandringar av
befintliga elnatanlaggningar bekostas av kommunen men utférs av

Vattenfall Eldistribution.

Vid karta 1 sa gar planomradet samt vagomradet precis intill befintlig natstation. En ny vag
far inte aventyra sakerheten for natstationerna. Vagen far inte heller férsvara atkomsten av
natstationerna.

Minsta avstand fran vagomrade till natstation bor vara 5 meter. Detta 6nskar Vattenfall
Eldistribution sakerstalls i planhandlingarna.

Det finns aven ett beslut om att anlagga en ny 40 kV markkabel i norra delen av omradet.
Koncession finns och Vattenfall Eldistribution ar just nu i detaljprojekteringsskede (se bifogad
filer "Ansdkan Nykdping Vastra” och "Bilaga_1_Koncessionskarta_Vastra”). Vattenfall
Eldistribution och kommunen har haft flertal diskussioner gallande denna ledning och darav
onskar Vattenfall Eldistribution att detta sakras med ett U-omrade inom planomradet. U-
omradet behdver vara 7 meter bred for att sakerstalla utrymmet som kravs. Ett annat
alternativ ar att kommunen sakerstaller att det finns plats for kabeln i lokalgatan. Isafall vill
Vattenfall Eldistribution ha detta skriftligt fran kommunen.

Vattenfall Eldistribution dnskar att ni skriver Vattenfall Eldistribution i framtagna
planhandlingar for att fortydliga vilket av Vattenfalls bolag som avses. Eftersom det handlar
om distribuering av el till hushall, foretag och/eller samhalle samt de anlaggningar som ar
direkt kopplade till det andamalet.

Vattenfall Eldistribution AB vill informera om féljande:

o Eventuell flytt/férandringar av befintliga elnatanlaggningar utfors av Vattenfall
Eldistribution, men bekostas av exploatéren.

o Offert pa eventuella el-serviser, bade byggkraft och permanent servis, bestalls via

e https://www.vattenfalleldistribution.se/el-hem-till-dig/ eller pa telefon: 020-82 10 00.

¢ Vid eventuella schaktningsarbeten skall kabelutsattning begaras. Detta bestalls via
Post och telestyrelsens www.ledningskollen.se

e Nar du ska bygga, falla trad, schakta eller spranga nara vara ledningar sa glém inte
att bestalla bevakning. Da ar vi med pa plats under arbetets gang och ser till att inga
skador uppstar. Formular:
https://www.vattenfalleldistribution.se/foretag/kundservice/formular/bestall-bevakning/

¢ Vid ny infart till fastigheten skall befintlig markkabel forlaggas i ror. Detta bestalls
samtidigt som bestallning av el-serviser.

e Befintliga elnatanlaggningar maste hallas tillgangliga under alla skeden av
plangenomférandet.

e Nagon anlaggning, tex byggnad, far inte uppféras invid elnatanlaggning tillhérande
Vattenfall Eldistribution sa att gallande sakerhetsavstand inte halls.

Bilaga till yttrandet finns p& enheten

Bemoétande:

Den befintliga natstationen ligger utanfér planlagt vagomrade i detaljplanen. Atkomst
sakerstalls i genomférandeprojektet. Kommunen ar &ven medveten om att flera ledningar
kan komma att behéva flyttas vid ett genomférande av detaljplanen. Synpunkterna férmedlas
till genomférandeprojektet.



Till granskningen av detaljplanen har aven ett E-omrade for natstation planlagts, med
skyddsavstand pa 5 meter till intilliggande kvartersmark. Lokalisering ar avstamd med
Vattenfall eldistribution. Angoéring sker via allén inom Hemgarden. Las mer under rubriken
Kommunikationer i plan- och genomférandebeskrivningen.

For att sdkerstalla mojligheten for allmannyttiga underjordiska ledningar planlaggs
markreservat (u-omraden) pa kvartersmark. Pa allman platsmark ar det inte nédvandigt,
eftersom allmannyttiga andamal generellt sett alltid ar férenliga med en allman plats. Den
allmanna platsmarken inom planomradet som berérs av markkabeln pa 50 kV ar bredare an
7 meter. Kontakt med genomfdrandeprojektet for ledningssamordning uppmuntras. Beslut
om markreservat mellan ledningsagare och kommun hanteras i
lantmateriférrattningsprocessen.

Synpunkt e tillgodosedd.

PostNord
PostNord har i uppdrag att tillhandahalla den samhallsomfattande posttjansten vilket bland

annat innebar att det ar Postnord som ska godkanna placeringen och standarden pa
postmottagningsfunktionen. | denna roll representerar Postnord samtliga postoperatérer som
ar verksamma i det aktuella omradet.

PostNord har inget att anmarka och godkanner harmed den féreslagna detaljplanen
SHB20/12.

Kontakta PostNord i god tid pa utdelningsforbattringar@postnord.com fér dialog gallande
godkannande av postmottagning i samband med nybyggnation och férandring av befintligt
detaljplan.

En placering som inte ar godkand leder till att posten inte borjar delas ut till adressen.

Bemoétande:
Synpunkt noteras.

Synpunkt tillgodosedd.

Skanoval/Telia AB
Skanova har markférlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomradet

Skanova 6nskar att s langt som méjligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage
for att undvika olagenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att mojliggéra
exploatering forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden aven bekostar den.

Om sa dnskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa plankartan.
Kontakta https://www.ledningskollen.se

Kabelanvisning bestalls via https://www.ledningskollen.se
For ledningssamordning kontakta telia-natforvaltning@teliacompany.com

Bemoétande:
Kommunen ar medveten om att flera ledningar kan komma att behdva flyttas vid ett

genomférande av detaljplanen. Synpunkter noteras och skickas vidare till
genomfdrandeprojektet.


https://www.ledningskollen.se/
https://www.ledningskollen.se/
mailto:telia-natforvaltning@teliacompany.com

Synpunkt tillgodosedd.

Polismyndigheten
Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for byggandet av den sa kallade

Hemgardspassagen som ar en bro dver jarnvagen for gang- cykel- och motorfordonstrafik.
Hemgardspassagen skapas for att dka tillgangligheten till befintliga och planerade stadsdelar
kring planomradet och for att minska jarnvagens barriareffekt.

"'f;-ﬁl J

-

il

Bilden visar en detaljbild frén Google Maps och planférslagets férslag till férbindelse ver
jarnvégen.

Planférslaget ar forenligt med kommunens 6versiktsplan Nykoping 2040 som antogs av
Kommunfullmaktige 2021-12-14.

| N6éthagen precis 6ster om norra delen av planomradet finns planer pa en ny stadsdel med
bland annat 1600 bostader, verksamheter och skola vilket talar for en vidare utveckling av
markanvandningen aven vaster om E4.

Med hansyn till den roll Polismyndigheten har i samhallet kommer svaren pa Nykopings
kommuns forfragan vara inriktade pa den brottsforebyggande och den trygghetsskapande
aspekten for medborgarna. Férfragan om synpunkter fran Nyképings kommun berér
detaljplan vilket ger ett relativt stort utrymme fér den brottsférebyggande och
trygghetsskapande aspekten.

Nar det galler den trygghetsskapande aspekten kommer Polismyndigheten i synnerhet att
inrikta sig pa den situationella faktorn; platsen jag befinner mig pa, vilken gestaltning som
finns, tydligheten, orienterbarheten, férutsattningarna for kénslan av kontroll med hansyn till



platsen jag befinner mig pa. Polismyndigheten konstaterar ocksa att flera av de nyss namna
perspektiven ar atergivna i planforslaget.

Gestaltning

Bebyggelsen i planomradets sddra del ska utformas med hansyn till naromradets kulturmiljé
och reglering kommer att ske avseende utformning och fargsattning. Den infrastruktur som
skall tillféoras omradet enligt planférslaget ar omfattande varfér helhetsintrycket i den fysiska
miljon ar viktig for att anvandaren/ besdkaren skall uppleva att ingreppet i miljon ar
genomtankt. Under rubriken "férdndringar enligt planférslaget" (sid. 14 i planoch
genomforandebeskrivning) beaktas gestaltning:

Aven om planférslaget inte forutsétter att byggnader rivs blir miljén &n mer fragmentiserad.
Fér den kvarvarande parkmilién &r det viktigt att den fortsatt &r sammanhallande.
Blommenhovsvégens végstrdckning har ett kulturhistoriskt vérde vilket riskerar att paverkas
eftersom strackningen férdndras. For att begrdnsa planférslagets paverkan éar det viktigt att
Blommenhovsvéagen blir omhédndertagen genom gestaltningsatgérder.

Igenkdnnande och kontinuitet i bebyggelse och rorelsestrak istallet for barriarer eller
isolerande "mellanrum” skapar battre forutsattningar for trygghet och interaktion mellan
manniskor. Beakta ocksa "placemaking"; trots ingreppen all infrastruktur innebar kanske
Hemgardens tidigare plats och betydelse lyftas for att 6ka intresset for platsen som da
forknippas med annat an den infrastruktur som skall tillforas.

Mix av funktioner

Det gar att motverka den fragmentering som skett 6ver tid och attrahera ett storre flode av
besoOkare till platsen. Om platsen planeras med ett varierande utbud som tilltalar olika
intressen med tex spontana aktiviteter, viss service eller handel, fritidsaktiviteter eller
kulturella inslag. Som exempel fran sid 11 framstar "Hemgéardens monumentala
ladugardsbyggnad som viktig att skydda och bevara fér framtiden".

Tydlighet/ belysning

Platsen sjalvklarhet nar det galler geografiska laget ar en viktig férutsattning for det
trygghetsskapande, likasa formgivningen av infrastrukturen och den omgivande bebyggelsen

Det skall vara latt att orientera sig for den som besoker eller fardas och nar det galler
orienterbarheten ar det viktigt att man gor skillnad pa om man skall till platsen eller fardas
genom den. Skyltning i omradet kan anpassas for gaende, cyklister eller 6vrig trafik sa att
trafikanten kanner god framférhallning. Kan skyltningen ocksa anpassas till helhetsintrycket
forstarks ocksa betydelsen av platsens historia. Om bebyggelsestrukturen inte andrats
namnvart sedan -50-talet; varfor inte anvanda en skyltdesign som paminner om denna tid?
Exempel:

Gangviig R
Mopedakning = &

forkiuden

Under rubriken Social robusthet (undersdkning om betydande miljdpaverkan sid 7) patalas



av Lansstyrelsen betydelsen i den fortsatta planeringen att gang- och cykelvagar utformas,
sa att de blir tillgangliga och sakra for olika samhallsgrupper. Polismyndigheten delar denna
uppfattning. Tydlighet och sékerhet kan forstarkas med vagmarkeringar som tydliggdr vilken
trafikant som ager battre ratt till vilken vagstracka.

Pa sidan 14 under rubriken Stadsbyggnadskvaliteter i samma undersokning beskrivs hallbar
mobilitet, farliga passager och belysning, sarskilt i trafikmiljon runt bron. Vid mérker ar det
sjalvklart viktigt att vagstrackan ar upplyst pa bron, men ocksa vagstrackan under
(Hemgardsvagens forlangning). Sarskild vikt bor, vilket ar trygghetsskapande, l1aggas pa
belysning som vagleder efter bro eller tunnelpassage for att undvika de kontraster som
annars kan uppsta.

Belysning, eller snarare att genom val planerad belysning ta bort betydelsen av kontraster i
omradet ar en viktig och tydlig trygghetsframjande och brottsférebyggande atgard. Gangstrak
och vagstrackor som har en traditionell belysning tenderar att skapa ljusa eller vita strak men
en "extra mork" omgivning. Detta kan forebyggas med belysningspunkter vid sidan av dessa
strak, pa byggnader eller enskilda belysningsstolpar. Under morker skapas da en battre
kansla av sakerhet och kontroll vilket i sin tur skapar trygghet.

Forvaltning

| det planlagda omradet bor férvaltning vara en levande del av helheten. Férvantas atgarder
locka fléden av manniskor bér det ocksa vara anpassat med till exempel avfallshantering
(sopkorgar ar ytterligare en detalj jamte eventuell skyltning som designmassigt kan anpassas
till omradets historia for ovrigt).

Belysningspunkter skall om méjligt ha samma typ av armatur s& att en utbytt lampa inte
kastar ett sken som skiljer sig i forhallande till de évriga.

Bankar eller sittmdbler bor utformas (relaterat till platsens helhet?) pa ett sddant satt sa att
reparationer kan genomféras istallet for byte av hela mébeln. Vill man undvika att besékare
ligger pa en bank kan detta undvikas med ett extra armstod, likasa ryggstdd kan enkelt
utformas sa att ingen bekvamt sitter pa ryggstdden med fotterna pa sjalva sittplatsen.

Buskage och siktlinjer &r viktiga fér kénslan av kontroll. Overblickbarhet kraver att buskar
halls nere och i det har sammanhanget bér ocksa namnas grenvegetation pa trad: besdkare
skall kunna se under trad om mgjligt och belysningspunkter bor placeras pa ett sant satt sa
att inte trad vaxer till och hindrar skenet fran dem.

Bemotande:
Planférslaget med en ny bro éver jarnvagen innebar en ytterligare fragmentering av den

befintliga gardsmiljon genom vytterligare splittring. En samférlaggning av E4 bedéms dock
som fordelaktig eftersom bron med anslutande vagar samlas i ett redan trafikintensivt
omrade. Planférslaget mojliggér aven en ny gang- och cykelvag pa den stdra sidan av
jarnvagen som ett nytt och tydligt strak genom omradet, vilket saknas i dagslaget. Det skapar
forutsattningar for storre orienterbarhet och trygghet for de som rér sig genom
Hemgardsomradet.

| Hemgarden, planomradets sédra del, mojliggérs markanvandningen for kontor och
verksamheter. Omradets mer perifera och bilberoende lage gor det mindre lampligt for
centrumandamal sasom service eller fritidsaktiviteter. Den réda ladan som ligger precis
utanfor aktuellt planomrade ags av kommunen och omfattas av samma markanvandning.
Den innehar aven g-bestammelse, som innebar att byggnaden inte far rivas och dess yttre
karaktar ska bevaras pa grund av sitt hdéga kulturhistoriska varde. Denna byggnad har



potential fér kulturell verksamhet inom ramarna fér markanvandningen, nar dess nuvarande
anvandning inte langre blir aktuell.

| den norra delen av aktuellt planomrade intill Blommenhovsvagen provas
markanvandningen kontor, verksamheter och centrumandamal. | Néthagen precis dster om
norra delen av planomradet finns planer pa en ny stadsdel med bland annat 1600 bostader,
verksamheter och skola vilket talar for en vidare utveckling av markanvandningen aven
vaster om E4 med ett varierande utbud av aktiviteter.

Skyltning och belysning hanteras i genomférandeskedet av detaljplanen med en fortsatt
ambition att skapa forutsattningar for orienterbarhet och trygghet i omradet. Synpunkter
noteras och skickas vidare till genomforandeprojektet.

Synpunkter tillgodoses ej.

Brf Vastergarden
BRF Vastergarden i Nykdping har tagit del av férslaget om Hemgardspassagen och énskar

ldmna féljande synpunkter.

Forslaget innebar en 6kning av trafiknivaer och buller pa Hemgardsvagen i direkt anslutning
till bostaderna i var BRF (Fastigheterna Brudslojan 1 och Blaklinten2). Av

utredningen framgar att bullernivan redan ar hég pa grund av narheten till motorvagen men
det ar inte ett skal att bortse fran problemen med annu hogre bullerniva eller att valja bort
mojliga atgarder mot dessa. Buller ar ett problem som paverkar manniskors halsa,
valbefinnande och livskvalitet och bor tas pa storsta allvar.

Vi staller oss fragande till om avsikten ar att Hemgardsvagen ska bli en genomfartsled da vi
anser att det ar direkt olampligt med tanke pa att vagen passerar i ett bostadsomrade. Vagen
ska och bor inte anvandas av andra an de som har sin start- eller slutdestination inom
omradet. Genomfartsleder bor forlaggas utanfér och ledas runt bostadsomraden (ringleder).
For att forhindra genomfart pa Hemgardsvagen skulle vi garna se en avstangning for biltrafik
genom den befintliga vagtunneln under E4 vid Hemgardsvagen (Vaster om Winges vag) eller
som minsta atgard nagon typ av hinder/férbud mot att tung trafik anvander denna vagtunnel.
Denna befintliga vagtunnel skulle istallet kunna fungera som en utmarkt och saker passage
for cyklister och fotgangare och ersatta dagens "gangrér’ som ar undermaligt i detta
avseende. Vill man uppmuntra och férenkla for cykeltrafik ar detta en utmarkt atgard.

Om vagtunneln trots allt ska vara 6ppen for biltrafik och vi kan se en 6kad trafikbelastning pa
Hemgardsvagen anser vi féljande atgarder ar dnskvarda och rimliga for att varna om
boendemiljon och trafiksakerheten i omradet.

- Fo6rhdjning och férlangning av befintliga bullerplank vid motorvagen for att minska
bullret fran denna.

- En anpassad vagbelaggning for hogre trafiknivaer pa Hemgardsvagen som
minimerar luftféroreningar.

- En vagbelaggning som dampar ljudet, s.k. "tyst asfalt” for att minska bullret i omradet.
Kan anvandas pa E4 och/eller Hemgardsvagen.

- Plantering av fler buskar och/eller trad langst Hemgardsvagen. Skulle kunna
genomforas som ekonomiskt stod till fastighetsagare for denna atgard.

- Atgarder for att minska hastigheten pa Hemgardsvagen (hdgsta tillatna hastighet 30
km/h samt farthinder). Hastigheten maste hallas nere for att skydda boende vuxna,
barn och djur i omradet och aven minska risken for olyckor vid foreningens
parkeringsplatser som ligger i direkt anslutning till Hemgardsvagen.



- Fler sakra 6vergangsstallen pa Hemgardsvagen. T ex finns det ett gangstrak fran
Hemgardsvagen 26 och rakt ner 6ver Hemgardsvagen mot Gripenskolan som
trafikeras frekvent av ungdomar (elever) under skoltid. For att géra évergangsstallet
sakert kan vagen smalnas av och eventuellt trafikljus sattas upp.

- Ekonomiskt bidrag till fastigheter for att vidta atgarder fér minskat buller, t ex byta till
isolerglas i fonster. Sarskilt viktigt &r det till de boende som redan idag har en hég
bullerniva p.g.a. narheten till motorvagen.

Utdver detta kan vi ocksa se en risk for 6kad trafik pa Lilljas vag mellan Hemgardsvagen i
soder till Winges vag i norr. Denna vag passerar rakt genom var bostadsrattsforening som
har bostader pa bada sidor och det finns manga barn, vuxna och djur direkt vid vagen.
Denna vagstracka far under absolut inga omstandigheter anvandas som genomfartsled.
Sakra overgangsstallen behdvs, alternativt omforma hela denna stracka till gardsgata (trafik
pa fotgangarnas villkor).

Bemoétande:
Enligt kommunens berakningar kommer fordon till storsta del ansluta till Hemgardspassagen

fran Blommenhovsvagen eller Kocks vag via trafikplats Kungsladugardsleden. Skyltning
kommer ses 6ver i samverkan med Trafikverket nar byggnation av Hemgardspassagen ar
fardig. Den nya lokalgatan mellan Hemgardsvagen och Kocks vag kommer mojliggora for
viss genomfartstrafik mellan stadsdelarna. Passagen under E4 kommer aven kunna nyttjas
av gaende och cyklister. Liljans vag ska enligt kommunen fortsatt utgéra en lokalgata,
framfor allt till bostaderna langs med den.

Dagens trafikfldde i Hogbrunn &r pa laga nivaer. Okningen av trafik utgdr en stor procentuell
Okning, dock inte i absoluta tal. Bedomningen ar trafikokningen inte medfér andring av
detaljplan eller vasentlig ombyggnation for att 6ka kapaciteten eller trafiksédkerheten for
gaende och cyklister. Markbelaggning och évergangsstallen regleras inte i detaljplan, utan
genom lokala trafikféreskrifter. Synpunkter ar férmedlade till Tekniska Divisionen, som
bevakar trafikfloéden i tatorten och genomfér atgarder nar det blir nodvandigt.

Till granskningen av detaljplanen har bullerutredningen uppdaterats, som visar pa att de
befintliga husen langs utmed Hemgardsvagen och ndrmast E4 kommer vara paverkade av
buller, huvudsakligen av motorvagen som har statlig vaghallare. For bulleratgarder rérande
E4 ar Trafikverket ansvarig.

Beskrivningen om Hemgardspassagen, anslutande vagar samt buller har utvecklats under
rubriken Kommunikationer i plan och- genomférandebeskrivningen.

Synpunkter ej tillgodosedda.

Privatperson (SB)
Ni 6nskade fa mina funderingar i textform:

1. Jag blev lovad en éverblick i hojdskillnader nuvarande samt planerat, skicka garna en
karta med hdéjderna till mig snarast.

2. Ny in/utfart, hur dras den samt maste vi titta pa héjdskillnaden.

3. Postlada, hur sakerstaller ni att postbilen enkelt och sakert lamnar post utan att
blockera trafiken. Parkeringsficka liknande busshallplats?

4. Soptunnor, hur sakerstaller ni att sopbilen enkelt och sakert témmer soptunnorna
utan att blockera trafiken. Parkeringsficka liknande busshallplats?

5. Den del av Blommenhovsvagen som férsvinner, Oster om var uppfart, tar ni bort
asfalten och planterar trad?

6. Vaster om var uppfart, bygger ni bullerplank dar eller planterar trad/buskar. Vagen



gar dar "dikt" tomtgrans.

Bemétande:
Privatperson (SB) kontaktade kommunen under samradet av detaljplanen och ett méte

bokades in for att diskutera planférslaget. Ett utklipp med dagens och planerade héjdnivaer
har skickats till privatpersonen. Fragestallningarna ovan berér inte detaljplanelaggningen
utan behandlas under genomférandeprojektet av

Hemgardspassagen. Fortsatt kontakt ar darmed férmedlat till Tekniska divisionen som
ansvarar for det.

Synpunkter tillgodosedda.

Privatperson (JL)
Generellt sett staller jag mig som berdrd fastighetséagare mycket positiv till forslaget som

forbattrar bade tillgangligheten och sakerheten i berért omrade. Dock har jag pa
nastkommande sida sammanstallt synpunkterna A-C som jag skulle vara mycket tacksam
o6ver om de togs i beaktande.

a.) Hastighet Hemgardsvagen.

| dokumentationen om Hemgardspassagen har jag inte funnit om forslaget avser att
bibehalla nuvarande hastighetsbegransning pa 30km/h pa Hemgardsvagen. | vilket fall, sa
ser jag garna se att denna hastighetsbegransning bibehalls med tanke pa den eventuellt
Okade trafikmangden.

Redan idag 6verskrids denna hastighet av ett storre antal motorburna trafikanter och det
skulle vara uppskattat om det gick att férebygga detta genom andring av trafikmiljon.

Har star saklart kostnader mot nyttan sa som, underhall, tillganglighet, sakerhet o.s.v. men
det skulle kunna handla om allt fran chikaner, avsmalningar, fartgupp, fartkamera, minskad
vagbredd (fran Nykopings Gymnasium fram till jarnvagen) o.s.v.

b.) Trafikmangd Hemgardsvagen

Med tanke pa den férvantade 6kning av mangden trafik pa Hemgardsvagen skulle jag vilja
l&dgga fram ett forslag om att leda runt ev. kommande genomfartstrafik - som valjer att kdra
igenom Hogbrunn pa vag mot centrum - till att istallet styras over till trafikplats
Kungsladugarden.

Det skulle t.ex. kunna vara ett vagmarke/information vid den kommande korsningen, dar
vagen fran nya bron méter Kocks Vag, som rekommenderar trafik mot centrum "C" att
svanga vanster mot trafikplats Kungsladugarden.

Ett skarpare alternativ, an ovan ndmnda, skulle kunna vara en férbudsskylt som helt enkelt
forbjuder genomfart genom Hogbrunn, men undantar t.ex. buss i linjetrafik, cyklister (inkl.
moped klass 2) och moped klass 1.

c.) Felaktig information

Enligt dok. "Plan och genomférandebeskrivning" betecknat "Dnr SHB20/12 "framgar pa sida
25 att trafikokningen pa Hemgardsvagen forvantas 6ka med 33% - till 1 500 fordon/dygn -
fram till 2040 enligt planférslaget. Pa sida 23 anges referensvardet till denna procentsatts -
500 fordon/dygn.

Den procentuella, férvantade 6kningen ar salunda felaktigt angiven och uppgar till 200% -
inte 33%.

l.o.m. att detta varde skapat en felaktighet i beslutsunderlaget for boende i berért omrade
som avviker hela 6 ganger mot det férvantade vardet, bor - enligt mig - fragan stallas fran er



sida om inte direkt, berérda personer pa Hemgardsvagen borde fa uppdaterad
information om detta innan svarstiden I6pt ut enligt ovan, angivna datum.

Bemotande:
Hastighet pa vag regleras inte i detaljplan, utan via lokala trafikféreskrifter. Aktuellt

planférslag bedéms inte féranleda till behov till andring av detaljplan eller vasentlig
ombyggnation av Hemgardsvagen utanfér planomradet. Synpunkt ar formedlad till Tekniska
Divisionen, som bevakar trafikfloden i tatorten och genomfor atgarder nar det blir nédvandigt.

De fordon som kommer nyttja Hemgardspassagen beréknas i forsta hand kodra fran
Blommenhovsvagen eller Kocks vag via trafikplats Kungsladugardsleden. Skyltning kommer
ses oOver i samverkan med Trafikverket nar byggnation av Hemgardspassagen ar fardig.
Planlaggningen fér Hemgardspassagen utgor en forsta del av en mer langsiktig planering av
ett trafiksystem for stadsdelarna vaster om E4 mellan trafikplats Kungsladugardsleden och
trafikplats Hallet. Detta ar fortydligat i plan- och genomférandebeskrivningen under rubriken
Kommunikationer.

Information om procentuell férvantad 6kning i plan- och genomférandebeskrivningen har till
granskningen av detaljplanen uppdaterats med korrekta siffor, da sakagare har méjlighet att
l&sa och lamna synpunkter pa planfélaget igen.

Synpunkter ej tillgodosedda.

Privatperson (JA)
Har en del synpunkter pa erat férslag om det genomfors. Det kommer att bli mycket mer

trafik pa Hemgardsvagen genom att en del av trafiken kommer att avledas och ga under
motorvagsbron och vidare pa Hemgardsvagen. Redan nu ar det en del trafik forbi varan
fastighet. Vi har redan buller fran motorvagen och efter erat forslag sa kommer
Hemgardsvagen att bli riktigt trafikerad genom att manga kommer att ta den vagen for att
komma snabbare till stan. Genom erat férslag, mer trafik, mer buller och fastigheten som
tappar varde. Ni blir tvungna att montera bullerplank!

Bemotande:
De fordon som kommer nyttja Hemgardspassagen beraknas i forsta hand kéra fran

Blommenhovsvagen eller Kocks vag via trafikplats Kungsladugardsleden. Dagens trafikflode
i Hégbrunn &r pa laga nivaer. Okningen av trafik nar Hemgéardsvagen sammankopplas med
Kocks vag utgoér en stor procentuell 6kning, dock inte i absoluta tal. Bedémningen ar
trafikdkningen inte medfér andring av detaljplan eller vasentlig ombyggnation for att 6ka
kapaciteten eller trafiksakerheten fér gadende och cyklister. Bullerutredningen visar pa att
ljudnivaerna av 6kad trafik pa Hemgardsvagen blir nagot hégre, men riktvarden beraknas
inte att 6verskridas. Darfor beddéms inte utifrdn rddande praxis vara aktuellt med
bullerskyddsatgarder.

Synpunkter ej tillgodosedda.

Privatperson (FGoFE)
Vart onskemal ar att det satts upp x antal farthinder pa Hemgardsvagen, alltsa vagen bakom

vart hus. Det skulle gora att bilarna inte kor lika fort och minskar risken for olyckor.

Bemotande:
Hastighet pa vag regleras inte i detaljplan, utan via lokala trafikforeskrifter. Aktuellt

planférslag beddéms inte féranleda till behov av atgarder langs med Hemgardsvagen.
Synpunkten férmedlad till Tekniska Divisionen, som bevakar trafikfléden och genomfér
atgarder nar det blir nédvandigt.



Synpunkt g tillgodosedd.

Privatperson (BT)
Med en anslutning av Hemgardsvagen till Hemgardspassagen ar vi oroliga for att trafiken

genom omradet kommer att 6ka. Bade gallande vanlig biltrafik samt tyngre fordon.

Den trafik som idag gar pa Hemgardsvagen till och fran hemgarden haller ytterst sallan laglig
fart. Ofta ser man fordon passera med betydligt hogre fart .

Farter mellan 50-60km/t &r inte ovanligt. Onskvart ar da att man satter farthinder pa
Hemgardsvagens strackning utmed E4:an.

Hemgardspassagen PM Trafik 3.1.2

Gangtunneln under E4:an ar idag en valanvand gangvag. Gangvagen anvands redan idag
av manga cyklister (och mopeder). En breddning av den ar positivt. Dock bor det sattas upp
ett stopp sa inte cyklisterna cyklar rakt ut pa Hemgardsvagen. Redan idag har det varit tillbud
da cyklister kort ratt ut i gatan.

Bemoétande:
De fordon som kommer nyttja Hemgardspassagen beréknas i forsta hand koéra fran

Blommenhovsvagen eller Kocks vag via trafikplats Kungsladugardsleden. Hastighet pa vag
regleras inte i detaljplan, utan via lokala trafikforeskrifter. Aktuellt planférslag bedéms inte
foranleda till behov av atgarder langs med Hemgardsvagen. Tekniska Divisionen bevakar
trafikfléden och genomfor atgarder nar det blir nédvandigt.

Den befintliga gangtunneln under E4 kommer stangas av och inte langre vara mojlig att nytta
efter anlaggning av Hemgardspassagen. Gaende och cyklister hanvisas i stéllet till passagen
under E4 for att byta sida av motorvagen.

Synpunkter ej tillgodosedda.

Privatpersoner (CGoPW)
Hej! Vi har fatt brev om samrad nar det galler detaljplanen om Hemgardspassagen. Det som

ar mest intressant for oss ar hur fortsattningen av trafikdragningen ska se ut. Pagar arbetet
med en detaljplan for omradet kring Blommenhofs hotell och skogen runt Frisksportartorpet?
Hur ser tidsplanen ut? En tanke ar att vagens fortsattning skulle kunna laggas 6ster om
motorvagen. Vi vill garna ha kontakt for att fa veta mer om kommunens planer i omradet dar
vi bor.

Tacksam for aterkoppling!

Bemoétande:
Planlaggningen fér Hemgardspassagen utgor en forsta del av en mer langsiktig planering

av ett trafiksystem for stadsdelarna vaster om E4 mellan trafikplats Kungsladugardsleden
och trafikplats Hallet. | kommunens Gversiktsplan gar det att [Asa mer om den langsiktiga
intentionen om mark- och vattenanvandningen i omradet kring Blommenhofs hotell och
skogen. Det finns just nu inget aktuellt detaljplanearbete som pagar norr om
Blommenhovsvéagen.

Synpunkt tillgodosedd

Privatperson (HH-P)
Som boende langs Hemgardsvagen vill jag lamna féljande synpunkt pa kommunens tankar
om Hemgardspassagen.

Texten fran bullerutredningen Hemgardspassagen (slutsats sid15) bor fa Nyképings kommun



att agera.

Trafikverket bytte ut de vagnara skarmarna for nagra ar sedan efter det att vi i
Bostadsrattsforeningen Vastergarden under flera at tjatat pa dem om att bullret fran
motorvagen maste begransas sa mycket det gar i och med 6kad trafik. Vi féreslog forutom
battre bullerplank tyst asfalt exempelvis.

Vi vande oss da aven till Nykdpings kommun for att fa hjalp och stéd gentemot Trafikverket.
Kommunens tjansteman och politiker bemotte oss med kalla handen och hanvisade till att
detta var Trafikverkets sak.

Nu riskerar vi att pa nytt hamna mellan kommunen och Trafikverket om kommunen valjer att
inte ta sitt ansvar fér medborgarnas halsa - nar bade buller och 6kad mangd partiklar fran E4
och den nya passagen vantas 6ka - med motiveringen att E4:an inte &r kommunens ansvar.

Ur Bullerutredningen fér Hemgardspassagen:

"De befintliga husen utmed Hemgardsvagen och narmast vag E4 kommer for prognosaret
2040 att vara kraftigt paverkade av trafikbuller, huvudsakligen fran vag E4. Har kan
ekvivalenta ljudnivaer dverstiga riktvardet 65 dBA vid fasad for befintliga bostader. Det
innebar att atgarder bor 6vervagas.

Da Trafikverket redan har genomfért atgarder med vagnara skarmar utmed E4:an beddéms
mojligheten att ytterligare reducera trafikbullret fran E4 med vagnara atgarder vara
begransad. Har kan fastighetsnara atgarder vara aktuella. Fragan ar aven om hur
utbyggnaden av Hemgardspassagen skall beddémas. Om Hemgardspassagen beddoms som
nybyggnad av infrastruktur bor buller som dverstiger riktvardena utomhus och inomhus
atgardas. Dock inverkar trafikbuller fran den statliga infrastrukturen pa bullersituationen i
omradet. Det omrade som blir fysiskt berort av Hemgardspassagens utbyggnad ar vaster om
E4. | detta omrade medfor en utbyggnad sankta ljudnivaer. Trafiken pa vag E4 ger upphov till
de hogsta ljudnivaerna och dar buller fran Hemgardspassagen beraknas ge ekvivalenta
ljudnivaer under 55 dBA vid narmaste byggnad vaster om vagen.”

"Utmed den Ostra delen av Hemgardsvagen beraknas en utbyggnad att ge 6kade

ljudnivaer pa grund av 6kad trafik p4 Hemgardsvagen och bostadshus nara Hemgardsvagen
far ekvivalenta ljudnivaer over riktvardet 55 dBA vid fasad. Ljudnivaer upp till 57 dBA kan
forekomma. Da riktvardena utomhus kan 6verskridas vid en utbyggnad bér det kontrolleras
om riktvardena inomhus och pa uteplats 6verskrids. Denna del av Hemgardsvagen paverkas
inte fysiskt av en utbyggnad av Hemgardspassagen och omfattas inte direkt av planen. Dock
kan anda utbyggnaden ge Okat trafikbuller. For att se om utbyggnaden ger en 6kad sekundar
paverkan bor det kontrolleras om den férvantade trafikbkningen verkligen sker och vilken
paverkan den 6kade trafiken ger till omgivningen avseende buller. Utifran ett sadant utfall
skulle sedan vidare kontroll kunna géras avseende atgarder pa grund av 6kat buller”

Att dra genomfartstrafik genom ett etablerat bostadsomrade med sméahus, radhus och
flerfamiljshus ka&nns redan idag som mycket gammeldags tankt, hur blir det inte 20407

| kommunens egen trafikstrategiplan star tydligt att buller fran trafik ska begransas i staden.
Hemgardsvagen hér anda till staden.

Darfor bor ni fundera pa andra I6sningar. Exempelvis att lata trafiken fortsatta och
koncentreras till den vastra sidan fram till Kungsladugardens trafikplats.

Forslag: Stang av passagen under motorvagen och lat trafiken ga éver rondellen
Kungsladugarden vilket blir en naturlig 16sning.



Att lata trafiken ledas 6ver Hemgardsvagen med en beraknad tredubbling fram till 2040 ar
bara att skapa en onédig genvag.

Nar det var aktuellt med detaljplan fragade vi kommunens tjansteman planarkitekt Sara
Rangensjo vilken betydelse den nya detaljplanen far for Hemgardsvagen. Hon formedlade
féljande svar fran Magnus Backmark den 27 mars 2019:

Samhéllsbyggnad har i uppdrag att underséka mdjligheterna till att skapa en koppling fér
gang- cykel- och motorfordonstrafik éver jarnvdgen, med avsikt att ersétta den gamla
gangpassagen vid Hemgarden. Syftet ar att koppla samman och skapa 6kad tillgénglighet
mellan stadsdelarna norr och séder om jarnvégen, vilket &ven innefattar Hégbrunn.
Hemgardsvégen ses &ven fortséttningsvis vara en viktig l1ank for att skapa tillganglighet i och
mellan dessa omraden. Géllande genomfartstrafik finns och planeras den da till battre
anpassade vagnét. Liljas vdg ska fortsatt ses vara en lokalgata.

Battre anpassat vagnat ar till exempel att passagen under motorvagen stiangs av och
att trafiken leds 6ver rondellen vid Kungsladugarden.

Nuvarande passage under E4 sedd fran Winges vag

Bemotande:
Enligt kommunens berakningar kommer fordon till strsta del ansluta till Hemgardspassagen

fran Blommenhovsvagen eller Kocks vag via trafikplats Kungsladugardsleden. Skyltning
kommer ses 6ver i samverkan med Trafikverket nar byggnation av Hemgardspassagen ar
fardig. Den nya lokalgatan mellan Hemgardsvagen och Kocks vag kommer mojliggora for
viss genomfartstrafik mellan stadsdelarna. Passagen under E4 kommer aven kunna nyttjas
av géende och cyklister. Okningen av trafik nar Hemgardsvagen sammankopplas med Kocks
vag utgor en stor procentuell 6kning, dock inte i absoluta tal. Detta ar fortydligat i plan- och
genomfdrandebeskrivningen under rubriken Kommunikationer.

Till granskningen av detaljplanen har bullerutredningen uppdaterats. Utbyggnad av
Hemgardspassagen beddms i utredningen innebara nybyggnad av infrastruktur dar ny
vaganlaggning anlaggs eller vasentligt byggs om. Endast en del av Hemgardsvagen ligger
inom planomradet. Med planférslaget forvantas dock leda till viss 6kad trafik pa
Hemgardsvagen, vilket innebar att influensomradet fér utbyggnaden utdkas. Bostaderna
langs med Hemgardsvagen bor enligt utredningen betraktas som befintlig bebyggelse da



ingen ombyggnad av vagen planeras utanfor planomradet. Resultatet i bullerutredningen
visar pa att ljudnivaerna av 6kad trafik p4 Hemgardsvagen blir nagot hogre, men riktvardet
65 dBA vid fasad beraknas inte 6verskridas. Darfér bedoms inte utifran radande praxis vara
aktuellt med bullerskyddsatgarder.

Synpunkt e tillgodosedd.

Privatperson (LoSS)

Vi har last forslaget om Hemgardspassagen och vill lamna nedanstaende synpunkter.
Forslaget innebar enligt rapporten en 6kning av trafiknivaer och buller p4 Hemgardsvagen i
anslutning till var villa pa xxx. Det framgar kort och gott att bullernivan kommer att 6ka
avsevart nar hemgardspassagen ar fardigbyggd. Om tanken ar att Hemgardsvagen ska bli
en ny genomfartsled anser vi att det ar en dalig idé med tanke pa att vagen passerar genom
ett bostadsomrade, dar det aven finns

bade hogstadie- och gymnasieskolor samt en forskola. Saledes ror det sig dagtid om manga
fler barn i omradet an de som bor har permanent. Att samtidigt dra in tredubbelt med trafik
(varav en hogre andel tung trafik mot idag) finner vi valdigt olyckligt.

Om vagen prompt anda ska byggas tycker vi inte att den ska nyttjas av andra fordon an de
som har sin start- eller slutdestination inom Hogbrunn. Existerande vagar in och ut till
centrala Nykoping anser vi ar fullt tillrackliga, men om det nddvandigtvis maste till en
passage anser vi att den bor forlaggas utanfér Hogbrunn och ledas runt i nagon form. Varfér
inte dra passagen fran Blommenhovsvagen dver Hemgarden och langs med E4:an via
Idbacken och ut pa Norrképingsvagen?

Om vara synpunkter inte far gehor anser vi att atgarder for att minska hastigheten pa
Hemgardsvagen (hogsta tillatna hastighet 30 km/h samt farthinder) ar det minsta vi kan
krava. Vi upplever redan idag att det ar ett fatal bilar som haller hastighetsbegransningen och
det kommer garanterat inte bli battre med ytterligare trafik. Vilket vi kAnner ar extra olustigt
med tva sma barn som leker bade i var tradgard och med kompisar i omradet. Tung trafik
som aker forbi riskerar aven att skada vart hus.

Dessutom vore det dnskvart med:
- En véagbelaggning som dampar ljud (och minimerar luftféroreningar), for att minska
bullernivan i omradet.
- Plantering av fler buskar och/eller trad langs med Hemgardsvagen.

Bemotande:
De fordon som kommer nyttja Hemgardspassagen berdknas i forsta hand kéra fran

Blommenhovsvagen eller Kocks vag via trafikplats Kungsladugardsleden. Skyltning kommer
ses Over i samverkan med Trafikverket nar byggnation av Hemgardspassagen ar fardig.
Planlaggningen for Hemgardspassagen utgor en férsta del av en mer langsiktig planering av
ett trafiksystem for stadsdelarna vaster om E4 mellan trafikplats Kungsladugardsleden och
trafikplats Hallet. Detta ar fortydligat i plan- och genomférandebeskrivningen under rubriken
Kommunikationer.

Beddmningen ar trafikdkningen pa Hemgardsvagen inte medfér behov av vasentlig
ombyggnation av Hemgardsvagen for att 6ka kapaciteten eller trafiksdkerheten for gaende
och cyklister. Hastighet och andra typer atgarder regleras inte i detaljplanelaggningen, utan
genom lokala trafikforeskrifter for omradet. Synpunkt ar formedlad till Tekniska Divisionen,
som bevakar trafikfldden och genomfor atgarder nar det blir nédvandigt.

Synpunkter ej tillgodosedda.



Privatperson (T)
Synpunkter pa forslag om Ferguson 1 m.fl (Hemgardspassagen)

Sammanfattning

Liggande forslag kommer att medféra mer trafik pa Hégbrunn an féreliggande férslag
forutsager.

Med anledning av detta foreslar jag att all trafik till Hemgardsomradet gors via rondellen,
trafikplats 132, séder om Hemgarden.

Dagslaget

Trafiken pa Hemgardsvagen har under de senaste aren 6kat betydligt. Som boende i
omradet noterar jag ocksa en 6kad trafik pa Winges vag i den del som ligger mellan
fastigheterna 15 och 17. Trots att det ar "fordonstrafik forbjuden”.

Bakgrund

Under de senaste aren har trafiken i omradet 6kat betydligt. Kanske till f6ljd av mer
skolverksamhet i omradet. Att ytterligare belasta Hemgardsvagen med trafik verkar inte vara
ett genomtankt forslag. Mycket av trafiken kommer troligen att sdka sig till Industrigatan och
for infart till Hemgarden gar trafiken via Winges vag vilket vi redan idag kan notera.

Bedémning

Med de framtidsplaner som finns fér Hégbrunn med fler bostdder kommer de tva infarterna
som finns till omrade att dverbelastas. Vilket talar for att det kommer att bli mer belastning
aven pa Winges vag med trafik som inte respekterar nuvarande trafikreglering pa Winges
vag mellan fastigheterna 15 och 17.

Forslag

Bygg en ny bro for trafik vaster om nuvarande motorvag i enlighet med férslaget.

Bygg inte en ny vag fran Hemgardsvagen till Hemgarden. Lat i stéllet trafiken ga via
Overfarten pa motorvagen, trafikplats 132. Och bygg nédvandiga/anpassa befintliga vagar pa
Hemgarden sa att den verksamhet som redan finns férsérjs med transporter.

Skapa en genomgang for gang- och cykeltrafik i hdrnet av Hemgardsvagen/Winges vag men
stang underfarten av motorvagen for biltrafik.

Bemotande:
De fordon som kommer nyttja Hemgardspassagen beréknas i férsta hand kéra fran

Blommenhovsvéagen eller Kocks vag via trafikplats Kungsladugardsleden. Skyltning kommer
ses Over i samverkan med Trafikverket nar byggnation av Hemgardspassagen ar fardig.
Detta ar fortydligat i plan- och genomférandebeskrivningen under rubriken Kommunikationer.

Beddmningen &r trafikdkningen pa Hemgardsvagen inte medfér behov av vasentlig
ombyggnation av Hemgardsvagen for att 6ka kapaciteten eller trafiksakerheten fér gaende
och cyklister. Hastighet och andra typer atgarder regleras inte i detaljplanelaggningen, utan
genom lokala trafikféreskrifter for omradet. Synpunkt ar férmedlad till Tekniska Divisionen,
som bevakar trafikfloden och genomfor atgarder nar det blir nédvandigt. Winges vag ska
fortsatt utgora en lokalgata, framfor allt till bostédderna langs med den.

Synpunkt e tillgodosedd

Avsandare under granskningen



Lansstyrelsen
Lansstyrelsen har mottagit forslag till detaljplan fér granskning enligt 5 kap. 20 § plan- och

bygglagen (2010:900), PBL. Detaljplanen handlaggs med standardférfarande.

Syftet med planen ar enligt planbeskrivningen att maojliggbra for byggandet av den sa kallade
Hemgardspassagen som ar en bro dver jarnvagen for gang- cykel- och motorfordonstrafik.
Detaljplanen mojliggdr aven en gata ldngs med jarnvagen som kopplar samman Kocks vag
och Hemgardsvagen, samt kvartersmark for verksamheter, kontor och centrum.

Lansstyrelsen har tagit del av yttrande fran Trafikverket.

Under granskningstiden ska lansstyrelsen yttra sig dver planférslaget, om lansstyrelsen
beddmer att

o riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljdbalken inte tillgodoses,

e miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. miljdbalken inte foljs,

o strandskydd enligt 7 kap. miljobalken upphavs i strid med gallande bestammelser,

¢ mellankommunala intressen inte har samordnats pa ett lampligt satt,

e bebyggelse eller byggnadsverk blir olampliga med hansyn till manniskors halsa eller

sakerhet eller till risken for olyckor, éversvamning eller erosion.

Lansstyrelsens synpunkter - ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Lansstyrelsen har i sitt samradsyttrande, daterat 2022-05-11, framfért synpunkter avseende
riksintresse, halsa och sakerhet samt risk for olyckor, dversvamning eller erosion.
Synpunkterna har i stort sett beaktats/tillgodosetts i granskningsforslaget.

Det finns dock kvarstaende fragor avseende risk for olyckor, dversvamning eller erosion.
Dessa fragor maste I6sas pa ett tillfredsstallande satt for att Lansstyrelsen inte ska dverprova
kommunens beslut att anta detaljplanen, med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 10§
PBL och nu ka&nda férhallanden.

Risk for olyckor, dversvamning eller erosion

Farligt gods

Lansstyrelsen konstaterar att det i planbeskrivningen anges att det i detaljplanen regleras att
utrymningsvagar ska placeras i annan riktning &n mot transportlederna enligt
rekommenderade avstand i riskutredningen. Motsvarande bestammelse saknas dock pa
plankartan.

Lansstyrelsen ser i 6vrigt positivt pa att sakerhetshojande atgarder satts dar riskutredningen
pavisat att samhallsrisken och individrisken ligger inom ALARP.

Lansstyrelsens 6vriga synpunkter
Riksintressen — 3 kap. miljobalken

Riksintresse for kulturmiljévarden

Lansstyrelsen &r enig med den Antikvariska konsekvensbeskrivningen (Martin Ahrén) om att
genomférandet av den nu féreliggande planen inte kommer att medféra pataglig skada pa
riksintressanta kulturmiljovarden sydvast och éster om planomradet. Och det ar bra att
hansyn till den réda ladans kulturhistoriska betydelse for omraden har tagits bland annat
genom att nockhojden har sankts till 9 meter vilket ar positivt med hansyn till de narbelagna
riksintressena.



Lansstyrelsen ser dock en risk med den successiva nyetableringen kring Hemgardsomradet.
Lansstyrelsen har i yttranden 6ver andra planforslag patalat betydelsen av att nyetableringar
inom Hemgardsomradet ska ta hansyn till omradets kulturmiljévarden vad galler gestaltning,
utformning, materialval, fargsattning och exploateringsgrad.

Angaende planens syfte att "6ka tillgdngligheten till planerade stadsdelar i vastra delarna av
Nyképing” och "en mer l&dngsiktig planering av ett trafiksystem for 6kad tillgénglighet mellan
stadsdelarna véster om TGOJ-banan, norr och s6der om E4 samt som ldnk mellan trafikplats
Kungsladugarden och trafikplats Hallet utmed vadg E4” vill Lansstyrelsen paminna om att
summan av flera férandringar i och intill en riksintressant kulturmiljo till sist kan goéra att
miljoer forlorar sitt riksintressanta varde, dvs kumulativa effekter kan orsaka pataglig skada.

Halsa och sakerhet

Markféroreningar

Lansstyrelsen noterar att det framgar av bilagd markmiljdundersdkning att det saknas
provtagning avseende bekdmpningsmedel, vilket kan vara aktuellt eftersom
ograsbekampning ofta har férekommit invid jarnvagsanlaggningar. Detta bor beaktas vid
kommande masshantering inom planomradet, da halter som patraffats dver "mindre an ringa
risk” behéver anmalas till lokala tillsynsmyndigheten vid ateranvandning utanfor projektet
eller vid deponering.

Kulturmiljo

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

| den antikvariska konsekvensbeskrivningen konstateras att Hemgarden blir mer kringskuren
av infrastruktur, vilket paverkar omradet negativt. Det ar dock positivt att nockhéjderna for
den tillkommande bebyggelsen ar lagre an den intilliggande ladugarden, som bor vara
dominerande i naromradet. Ny bebyggelse bor anpassas till Hemgardens karaktar i fraga om
skala/volym, gestaltning och fargsattning.

Lansstyrelsen har vid flera tillfallen lyft fragan om den kulturhistoriskt vardefulla garagebyn
vid Hemgarden, som aven uppmarksammats nationellt av Riksantikvarieambetet och lokalt
av Sérmlands museum. Lansstyrelsen har framfért att garagen bor bevaras och ges ett
skydd i detaljplan. Planforslaget medfér att tre av garagen rivs, men kommunen vill samtidigt
understka mojligheten att eventuellt flytta nagra garage innan férestadende rivning, en
ambition som Lansstyrelsen understodjer.

Bemotande:
Skyddsbestammelser om placering av ventilation finns med som fristdende bestdmmelser pa

plankartan i enlighet med de avstand som rekommenderas i riskutredningen. Den
bestammelserna lyder féljande: Pa kvartersmarken ZKC ska ventilation férses med
nédavstédngningsmdjlighet samt friskluftsintag vdndas bort och

placeras hégt inom 90 meter fran transportlederna av farligt gods (fér norra
verksamhetsomradet inom planomradet) samt Pa kvartersmarken ZK ska ventilation férses
med nédavstdngningsmdjlighet samt friskluftsintag vdndas bort och

placeras inom 80 meter fran transportlederna av farligt gods (sddra verksamhetsomradet
inom planomradet).

Synpunkter om kumulativa effekter pa riksintresse for kulturmiljovard samt kulturmiljé inom
planomradet noteras.



Synpunkt tillgodosedd.

Lantmateriet
Vid genomgang av planférslagets handlingar (daterade 2022-03-17 (plankarta) och 2022-11-

10 (planbeskrivning)) har foljande noterats:

ANGAENDE MARKRESERVAT

Lantmateriet vill upplysa om att man vid narmare eftertanke och med hanvisning till vad som
framférdes i samradsyttrandet vill framfora nagra fortydliganden i fragan om tredimensionell
fastighetsbildning och utldggande av markreservat (och bildande av eventuell rattighet). Med
hansyn till bl.a. den tilltankta anlaggningens (brons) storlek, bér det funderas 6ver hur
anlaggningen avses hanteras (I6sas) rent fastighetsrattsligt och vilket alternativ som kan vara
det mest lampliga i det specifika fallet. Lantmateriet vill samtidigt framféra (och fortydliga) att
ett utltaggande av markreservat inte i sig t.ex. garanterar att en rattighet kan bildas for det
angivna dndamalet. Fragan om forutsattningarna for rattighetsupplatelse finns far provas
forst vid en eventuell framtida forrattning om det blir aktuellt.

Oavsett om kommunen valjer att ga vidare med forslaget om att mojliggora for
tredimensionell fastighetsbildning alternativt inrattande av rattighet (med stéd av utlaggande
av markreservat) kan det funderas dver om det inte bor dvervagas om en avgransning i
hojdled bér goéras i detaljplanen (oavsett alternativ). Om tredimensionell fastighetsbildning
avses, eller ar tankt att mojliggéras, bor de olika anvandningskategorierna t.ex. allman plats
och kvartersmark (med hansyn till hur planférslaget var utformat i samradsskedet), anges i
skilda plan i detaljplanen, d.v.s. avgransas i héjdled. Om markreservat avses laggas ut, och
det redan vid tidpunkten for framtagandet av planen ar klargjort vilket utrymme
markreservatet kraver i hojdled, kan det vara en férdel att avgransa aven denna utbredning
sa att utrymmet som annars hade haft en begransning pa sig har mdéjlighet att nyttjas till
andra anlaggningar eller andamal. Lantmateriet rekommenderar att planférslaget ses 6ver i
denna del.

E-OMRADEN
Det skulle i planbeskrivningen kunna fortydligas hur tilltrade till (t.ex. ratt till vag) och ett
fastighetsrattsligt genomférande av E-omradena ar tankt att I6sas.

OVRIGA FRAGOR
Angaende egenskapsbestammelser om utnyttjandegrad (e), bor dessa relatera till andel av
fastighetsarea?

Bemotande:
Efter att ha tagit del av Lantmateriets kompletterande resonemang om markreservat sa

bedémer kommunen att inga ytterligare férandringar behdvs i planforslaget.
Fastighetsrattsliga aspekter av t1 Markreservat for bro fér allménnyttig trafik fortsatter
hanteras i genomférandeskedet av detaljplanen.

Angoring till E-omradena genom tradallén kan I6sas genom antagligen del i
gemensamhetsanlaggning och/eller servitut. Ovriga fastighetsrattsliga aspekter l6ses i ett
senare skede med respektive ledningsagare. Detta ar kompletterat i plan- och
genomforandebeskrivningen under rubriken Fastighetsréttsliga fragor.

Kommunen beddmer att ingen egenskapsbestammelse om minsta fastighetsstorlek ar
nddvandig fér planférslaget, utan ar flexibel for olika storlekar av fastigheter pa
kvartersmarken.

Synpunkt tillgodosedd.



Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall Eldistribution AB anser att E-omradet for transformatorstationen ar ok.

Vattenfall Eldistribution ndmnde under samradet: ”"Det finns ett beslut om att anlagga en ny
40 kV markkabel i norra delen av omradet. Koncession finns och Vattenfall Eldistribution ar
just nu i detaljprojekteringsskede (se bifogad filer ’Ansékan Nykoping Vastra” och
"Bilaga_1_Koncessionskarta_Vastra”). Vattenfall Eldistribution och kommunen har haft flertal
diskussioner gallande denna ledning och darav 6nskar Vattenfall Eldistribution att detta
sakras med ett U-omrade inom planomradet. U-omradet behdver vara 7 meter bred for att
sakerstalla utrymmet som kravs. Ett annat alternativ ar att kommunen sakerstaller att det
finns plats for kabeln i lokalgatan. Isafall vill Vattenfall Eldistribution ha detta skriftligt fran
kommunen.”

Kommunen bemoter detta i samradsredogoérelsen genom att kabeln hamnar pa allman plats
vilket gor att det inte kraver ett U-omrade. Da ar kabelns framtida position sakrad enligt
kommunen vilket Vattenfall Eldistribution anser ar bra.

Vattenfall Eldistribution har inget ytterligare att tillagga.

Bemoétande:
Kommunen vill fortydliga att maojligheten finns att anlagga ledningar under allman platsmark.

Sakerstallande sker i efterféljande lantmateriférattningsprocess under genomférandet av
detaljplanen. Kontakt med genomférandeprojektet for ledningssamordning uppmuntras.

Synpunkt tillgodosedd.

Telia Sverige AB
Skanova har markférlagda teleanldggningar inom detaljplaneomradet Skanova 6nskar att sa

langt som majligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage for att undvika
olagenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Tvingas Skanova vidta
undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att moéjliggora exploatering forutsatter
Skanova att den part som initierar atgarden aven bekostar den. Om sa énskas kan
ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa plankartan. Kontakta
https://www.ledningskollen.se Kabelanvisning bestalls via https://www.ledningskollen.se For
ledningssamordning kontakta telia-natforvaltning@teliacompany.com

Bemotande:
Kommunen ar medveten om att flera ledningar kan komma att behdva flyttas vid ett

genomfdrande av detaljplanen. Synpunkter noteras och skickas vidare till
genomférandeprojektet.

Synpunkt tillgodosedd.

Polismyndigheten



Syftet med detaljplanen ar att méjliggéra for byggandet av den sa kallade
Hemgardspassagen som ar en bro dver jarnvagen for gang-, cykel- och motorfordonstrafik.
Hemgardspassagen skapas for att 6ka tillgangligheten till befintliga och planerade stadsdelar
kring planomradet och for att minska jarnvagens barriareffekt.

Polismyndigheten noterar att stadsbyggnadsenheten tar vara pa vara synpunkter betraffande
de brottsforebyggande och trygghetsskapande perspektiven och skickar dessa vidare till
genomférandeprojektet.

Polismyndigheten har ingen ytterligare erinran i arendet

Bemotande:
Synpunkt noteras.

Synpunkt tillgodosedd.

Sormlandskustens raddningstjanst
Sormlandskustens raddningstjanst lamnar féljande kommentarer:

- Brandposter bor anordnas inom omradet. Avsnitt 2.6 i P114 Distribution av
dricksvatten bor foljas. Dar anges att ett lampligt avstand mellan brandposter i
omraden med slackning fran brandposter ar 150 meter, vilket medfér att man som
langst far 75 meter till narmaste brandpost. Erforderliga floden anges i tabell 3.3 i
P114 och dessa bor foljas.

- Plankarta och riskutredning (Figur 3) stdammer inte éverens avseende prickad mark
och skyddsavstand till E4an med avseende pa farligt gods. Raddningstjansten anser
att det behover sakerstallas att skyddsavstand uppgar till de varden som anges i
riskutredning.

Bemotande:

Synpunkt om brandvatten formedlas till genomférandeprojektet av detaljplanen. Figur 3 i
riskutredningen visar pa riskavstand i samradsforslaget av detaljplanen. Till granskning och
antagande av detaljplanen har skyddsbestammelser i plankartan justeras enligt slutsatser i
riskutredningen.

Synpunkt tillgodosedd.

Sormlands museum

Bakgrund
Nykodpings kommun, stadsbyggnadsenheten, har bett Sérmlands museum om yttrande



angaende forslag till en ny detaljplan fér Ferguson 1 m fl. Férslaget ar nu pa granskning. Pa
grund av en miss vid diariehanteringen, sa hade vi inte mdjlighet att inkomma med ett
remissvar i samradsskedet.

Underlaget har i granskningsskedet kompletterats med en antikvarisk
konsekvensbeskrivning, Hille hus och historia ab, 2022-10-28.

Sammanfattning
Parkmiljon med traden bor ges ett tydligare skydd. Marklovsbestammelsen, a1, framgar inte
av plankartan. Allén pa plankartan bor markeras som prickstreckad mark.

Plankartans utformningsbestammelse, f1, behdver utvecklas och féljas upp vid kommande
bygglovsprdovningar, om nya byggnader for verksamheter och kontor ska vara anpassade till
omradets kulturmiljé och den narliggande ladugarden.

Den unika garagebyn har kulturhistoriska varden och hur de vardena kan bevaras bor
utredas vidare. Mgjligheten att flytta ca 5-10 stycken av de bast bevarade garagen till en
narliggande plats inom omradet bor utredas. Méjligen skulle de kunna flyttas éster om
ladugarden. | basta fall skulle nagra garage fa sta kvar pa sin nuvarande plats.

Det bor finnas stor potential att utveckla omradet till ett pedagogiskt och intressant "park- och
grénomrade”, exempelvis skulle ladugarden kunna anvandas och inga i en 4H-gard. Denna
sorts verksamhet skulle ocksa i hégre grad an ett handelsomrade, ha mdjlighet att bibehalla
omradets kulturvarden.

Antikvariska synpunkter

Sormlands museum vill framfora att parkmiljon med traden och alléer ar viktiga for
upplevelsen och forstaelsen av den aldre Hemgardsanlaggningen. | planbeskrivningen
anges pa sidan12 att Planférslaget har anpassats till befintliga tréddalléer sa dessa kommer
att bevaras med hénsyn till det generella biotopskyddet. Detta bor ytterligare fortydligas i
plankartan. P4 samma sida star ocksa att en bestdmmelse om marklov, a1, kommer att
inforas i planomradets sddra del. Bestammelsen syns inte pa plankartan, har den missats?
Om ambitionen ar att bevara allén och traden, bor allén pa plankartan markeras som
prickstreckad mark. Vilket ar fallet med plankartan for detaljplanen fran 2018, 0480-P18/24.

Planomradet berér till viss del Fargo 1, garagebyn som uppfordes 1954-55. En del av
garagen ar byggda av virke fran fraktldador som anvandes for att frakta bildelar till ANA:s
sammansattningsfabrik i Spelhagen. En del garage ar byggda med byggsatser fran foretaget
Tunabergs hus. Sérmlands museum och lansstyrelsen har vid flera tidigare tillfallen papekat
garagebyns hoga kulturhistoriska varden och vikten av att dessa bevaras.

Kommunen sammankallade till ett méte om garagebyns framtid den 14 november 2022, da
undertecknad narvarade. Syftet var att diskutera férutsattningarna for bevarande av enstaka
garagebyggnader, framst i form av flytt och/eller demontering. Kommunen avser att inom kort
riva garagen, och menar att marken behdvs som etableringsytor for bygget av Ostlanken.
Marken avses da att arrenderas ut till Trafikverket. Att just denna markyta behévs for detta
andamal kanns tveksamt, det bor finnas andra markytor for detta &ndamal. Det bor finnas
mojlighet att bevara nagra garage pa plats. P4 motet diskuterades en flytt av nagra av de
bast bevarade garagen, ca 5-10 st, till en narliggande plats i Hemgardsomradet. Ett av
forslagen var dster om ladugarden, men det kan ocksa finnas andra lampliga placeringar
inom omradet. Detta bor utredas vidare.

Stora ladugarden omfattas inte av den nu féreslagna detaljplanen. Ladugarden ingar i en
annan detaljplan fran 2018, 0480-P18/24 och ar dar forsedd med en g-bestammelse.



Ladugarden ar idag i stort behov av underhall.

Hemgardsanlaggningen, omradet norr om det aktuella planomradet, innehaller ytterligare
kulturhistoriskt intressanta hus, bland annat fore detta personalbostader och vardbyggnader,
vilka i framtida stadsplanearbete bor ges rivningsférbud och skyddsbestdmmelser.

| planomradets 6stra del finns det idag kolonilotter. Det torde finnas stor potential att utveckla
omradet till ett pedagogiskt och intressant "park- och gronomrade”, exempelvis skulle
ladugarden kunna anvandas och inga i en 4H-gard. Denna sorts verksamhet skulle ocksa i
hogre grad an ett handelsomrade, ha majlighet att bibehalla omradets kulturvarden.

Pa plankartan anges utformningsbestammelsen, 1, Fargséttningen ska anpassas till
omréadets kulturmiljé. Bestdmmelsen behdver utvecklas och foljas upp vid kommande
bygglovsprovningar, om nya byggnader fér verksamheter och kontor ska vara anpassade till
omradets kulturmiljé och den narliggande ladugarden. | den antikvariska
konsekvensbeskrivningen anges att: Den stora ladugérden har en framtrddande och
karaktarsskapande roll i stadsbilden, framférallt sett fran s6der. Samt att de tillatna
nockhdjderna i planférslaget kan fa negativa konsekvenser fér den bevarade ladugarden, da
byggrétten omedelbart intill ladugarden riskerar att dominera upplevelsen av platsen.

En rdd trad i museets tidigare remissvar rérande omradet har varit att marken tillhérande Lilla
och Stora Kungsladugarden inte bor exploateras med handel. Museet skrev i remissvaret i
maj 2018, angaende det nya detaljplaneférslaget (SHB12/201, DP0480-P18/24), att:
verksamhetsomradet utifran hur detaljplanen nu &ar utformad riskerar att ge stora negativa
konsekvenser pa den befintliga kulturmilién; Hemgéardsomradet och garagebyn, samt
upplevelsen av Nykdpings stad vid ankomst vésterifran.

Detta konstateras nu ocksa i den framtagna konsekvensanalysen:

Utbyggnaden av handelsomradet har férdndrat platsens karaktér helt och kopplingen mellan
Hemgérden och den omgivande odlingsmarken &r utraderad. Det bér dock poéngteras att
alla byggrétter inte &nnu nyttjats och inte heller de byggnadshéjder som 2018 ars plan
medger. Om det sker kommer féréndringen att bli &n mer pataglig.

Bemotande:
Aktuell detaljplan ar férenlig med kommunens éversiktsplan som anger utveckling av

infrastruktur och verksamhetmark i Hemgarden. Eventuell planlaggning av
Hemgardsanlaggningen med intilliggande parkmiljo far ske i framtida detaljplanelaggning, da
det inte ryms inom syftet av aktuell detaljplan.

Befintlig tradallé inom planomradet omfattas av generellt biotopskydd, vilket innebar att allén
ska bevaras i sa stor utstrackning som mdgjligt. Vi ser inte ytterligare behov av rickmark i
plankartan for att begransa markens bebyggelse, da tradallén redan ar skyddad av det
generella biotopskyddet. Fér att mojliggbéra angdring till verksamhetsmarken séder om allén
kan dock ett par av traden behdva tas bort. Dispens for att ta bort trdden behdver sdkas i
samband med bygglov.

Utformningsbestdmmelsen f1 om att fargsattning pa bebyggelse ska anpassas till omradets
kulturmiljé kommer att foljas upp i bygglovsskedet. Tillaten nockhdjd har efter framtagande
av antikvariska konsekvensbeskrivningen justerats till nio meter i granskningsférslaget for
detaljplanen.

Synpunkt e tillgodosedd.

DSO, Social omsorg
Division Social omsorg har givits méjlighet att inkomma med synpunkter pa forslag till



detaljplan for Ferguson 1 m.fl., Hemgardspassagen och har féljande synpunkt att anfora:

DSO har flera verksamhetslokaler for missbruks- och beroendevard inom omradet som
forslaget till ny detaljplan omfattar. Lokalerna inrymmer tva hvb-verksamheter (hem fér vard
och boende) enligt 7 kap. 1 § 1 socialtjanstlagen (Sol) - Hemgardsvillan och Nygarden. Till
hvb Nygarden hor ocksa Roda villan (akut- och utredningsboende), Parkvillan och Gra villan.
Utover dessa finns ett sa kallar langtidsboende fér malgruppen inom den foreslagna
detaljplanens omrade samt "Gula villan" som inrymmer psykosocial behandling i 6ppenvard
for personer med missbruk och psykisk samsjuklighet.

Forslaget till ny detaljplan beskriver inte hur division Social omsorgsverksamheter inom
omradet paverkas av den forandrade detaljplanen. Divisionen har i méten med
Stadsbyggnad fatt information om att verksamheterna kan fortsatta att bedrivas i befintliga
lokaler och 6nskar att det forty ligas i forslaget till detaljplan.

Bemotande:
Eventuell planlaggning av er verksamhet far ske i framtida detaljplanelaggning, da det inte
ryms inom syftet av aktuell detaljplan.

Synpunkt e tillgodosedd.

Socialnamnden
Socialnamnden Onskar stalla sig bakom de synpunkter som Iamnats av Division Social

omsorg i arendet. Da divisionen bedriver verksamhet inom ndmndens ansvarsomrade for
missbruk och beroendevard inom det omrade som omfattas av forslaget till ny detaljplan,
anser ndmnden det viktigt att férutsattningarna for att fortsatt bedriva verksamheten ar
tydliga. Darmed lamnar aven namnden ett dnskemal om att det fortydligas att den
verksamhet som bedrivs pa Hemgardsvillan, Nygarden, Rdda villan, Parkvillan, Gra villan
samt langtidsboende fér malgruppen och "Gula villan” kan fortsatta bedrivas i befintliga
lokaler.

Bemotande:
Eventuell planlaggning av er verksamhet far ske i framtida detaljplanelaggning, da det inte

ryms inom syftet av aktuell detaljplan.

Synpunkt g tillgodosedd.

Privatpersoner (CG o PW)

Hej! Vi vill garna lamna nagra synpunkter pa forslaget till ny detaljplan for Ferguson ! m.fl. Vi
ar mycket kritiska till de avsevart 6kade trafiknivaer och medférande buller pa saval
Hemgardsvagen som Blommenhovsvagen. Buller ar ett stort halsoproblem. Om nu trafiken
ska tillatas Oka till de volymer som presenteras maste stora atgarder vidtas for att undvika
halsofarorna. Siffror pa 59 procents 6kning av trafiken pad Blommenhovsvagen oroar oss.
Antalet fordon per dygn kommer att 6ka fran 2600 till 4400 i och med bygget av
Hemgardspassagen. Av storsta vikt ar att hoga effektiva bullerskydd monteras, i kombination
med ljudabsorberande vagbelaggning mm. Det borde ocksa den storsta bullerboven, E4-an
genom Nykoéping, forses med, bade dster och vaster om motorvagen.

Bemoétande:

Blommenhovsvagen kommer delvis andra karaktar 6ster om aktuellt planomrade enligt
detaljplan P22-25 som nyligen har vunnit laga kraft. Kérbana och trottoar ska separeras och
en tradallé aterskapas pa vagens sddra sida. For bostader langs med en del av
Blommenhovsvagen visar bullerutredningen pa att ljudnivaerna kan éka som hoégst med 1
dBA jamfort med dagens nivaer, som en effekt av trafikbkningen pa vagen. De maximala



ljudnivaerna beraknas vara oférandrade jamfért med om ingen utbyggnad sker. Detta ar
fortydligat i plan- och genomférandebeskrivningen under rubriken Buller. Vid besvar med
hoga bullernivaer av trafik kan privatpersoner vanda sig till kommunens tillsynsmyndighet.

Synpunkt g tillgodosedd.

Privatperson (JA)
Betydande 6kning av trafik fran och till Blommenhovsvagen och Kocksvag vidare pa

Hemgardsvagen. Galler aven trafik ifran nya Hemgardsomradet fran Kocksvag till
Hemgardsvagen. Dar det finns nya féretag som ar etablerade dar som t ex flera bilfirmor,
ventilationsfirmor, platfirmor, Vattenfall, Ingers Dack, hyrfirmer, byggfirmer mm. Dom kommer
att anvanda den kortaste vagen till staden och det ar att a&ka Hemgardsvagen. Pa
Hemgardsvagen ar hastigheten 30 km som inte respekteras. Vill att man begransar fart
nagon typ av farthinder samt bullerplank mot villor och radhus mot Hemgardsvagen. Redan
nu nog med buller ifran motorvagen samt viadukten och ner mot Gripenskolan ar det fri fart
fastan det finns hastighetsbegransning 30 km. Kontakta garna mig for vidare information
angaende dampning av fart pa Hemgardsvagen.

Bemotande:
Hastighet pa vag eller hastighetsdampande atgarder regleras inte i detaljplan, utan via lokala

trafikforeskrifter. Aktuellt planférslag bedéms inte foéranleda till behov av atgarder langs med
Hemgardsvagen. Synpunkten férmedlad till Tekniska Divisionen, som bevakar trafikfléden
och genomfoér atgarder nar det blir nédvandigt.

Synpunkt g tillgodosedd.

Intressenter vars synpunkter ej tillgodosetts
Under samradet:

2022-04-28 Privatperson (SB)
2022-05-02, Privatperson (JL)
2022-05-04, Polismyndigheten
2022-05-05, Privatperson (JA)
2022-05-09, Privatperson (FG)
2022-05-09, Privatperson (BT)
2022-05-10, Privatpersoner (CGoPW)
2022-05-11, Brf Vastergarden
2022-05-11, Privatperson (HH-P)
2022-05-11, Privatpersoner (LoSS)
2022-05-11, Lansstyrelsen
2022-05-12, Privatperson (T)

Under granskningen:

2022-12-19, Privatpersoner (CGoPW)
2022-12-20, Privatperson (JA)
2022-12-21, Sormlands museum
2022-12-21, DSO, Social omsorg
2022-12-21, Socialnamnden

Namnsattning
Inga synpunkter har kommit in om foreslaget gatunamn.



Medverkande tjansteman
Redogdrelsen &r sammanstalld och kommenterad av stadsplanerare Fanny Ramstrom.

Samhalisbyggnad
Stadsplaneringsenheten

Maria Ljungblom Fanny Ramstrom
Samhallsbyggnadschef Stadsplanerare Stadsplaneringsenheten
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